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Richtlinie ) o /\
fiir die Ausbildung und Priifung Technische Kommission des

des technischen Personals Deutschen Aero Club e.V. K_/‘)

im Deutschen Aero Club

1. Vorwort / GruBwort

1.1 Vorwort zur Neuauflage der Richtlinie fiir die Ausbildung und Priifung des techni-
schen Personals im DAeC

Gut ausgebildetes technisches Personal ist eine wichtige Voraussetzung, wenn in den Luftsportvereinen das
hochwertige Luftsportgerat sicher betrieben werden soll.

Jeder Vereinsvorsitzende tut gut daran, vorausschauend technisch interessierte Flugsportler an die planmafi-
ge Wartung und kleine Reparaturen des Luftsportgerates heranzufihren.

Die neue Richtlinie unterscheidet nicht mehr nach Segelflugzeug-, Motorsegler-, UL-Flugzeug oder Flugzeug-
wart, sondern nach den Bauweisen der Zelle und des Motors.

So kdnnen Warte spezieller auf die Besonderheiten einer Bauweise ausgebildet werden und die neue Gliede-
rung schlief3t gleichzeitig neue Entwicklungen bei Luftsportgeraten mit ein.

In fachlicher Kompetenz kann ein Zellenwart Segelflugzeuge, Motorsegler, UL-Flugzeuge oder Flugzeuge der
gleichen Bauart warten und er kennt die Besonderheiten der Werkstoffe bezliglich Festigkeit, Dauerfestigkeit
und Bruchverhalten besser.

Schon jetzt Gberwiegt der Anteil an FVK-Zellen. In einigen Jahren wird die Holzbauweise nur noch bei Oldti-
mern zu finden sein.

So ist die Ausbildungsrichtlinie dem Wandel der Zeit unterworfen und muss sich immer wieder den Erforder-
nissen anpassen.

Der modulare Aufbau dieser Richtlinie kommt weiterhin der Ausbildung an Wochenenden entgegen, denn oft
sind die aktivsten Luftsportler auch im Beruf unabkémmlich.

Der Aufbau vom Einfachen zum Speziellen ermdglicht eine systematische Erhdhung der Qualifikation des
technischen Personals.

Hoffen wir also, dass die Neuauflage der Ausbildungsrichtlinie auch einen Beitrag zur Erhéhung der Flugsi-
cherheit darstellt.

Arbeitsgruppe Ausbildung der
Technischen Kommission des DAeC
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1.2 GruBwort des Direktors des Luftfahrt-Bundesamtes

GruBwort des Direktors des Luftfahrt-Bundesamtes
zu der uberarbeiteten Richtlinie fiir die Ausbildung und Priifung des
technischen Personals im Deutschen Aero Club

Der Deutsche Aero Club e.V. fihrt traditionsgemal die Wartung und Instandhaltung sei-
nes Luftfahrtgerats in eigener Verantwortung durch. Die dafir notwendige Aus- und
Fortbildung des fliegenden und technischen Personals nahm dabei immer einen zentra-
len Stellenwert an.

Mit der vorliegenden neuen Richtlinie fir die Ausbildung und Prifung des technischen
Personals im Deutschen Aero Club ist ein modernes Aus- und Fortbildungskonzept erar-
beitet worden, das einerseits den luftverkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen und
andererseits den spezifischen Anforderungen des Luftsports Rechnung tragt.

Ich erwarte, dass diese neue Ausbildungsrichtlinien durch gezieltere, modulartig aufge-
baute Ausbildung einen weiteren Schritt zu noch kompetenterer Instandhaltung schaffen
werden, um die Sicherheit in der Luftfahrt weiter zu erhéhen.

Dazu wiinsche ich dem Deutschen Aero Club und seinen Mitgliedern viel Erfolg.

Braunschweig, den 23.01.1997

Der Direktor des Luftfahrt-Bundesamtes
Horst
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Richtlinie

des technischen Personals
im Deutschen Aero Club

fiir die Ausbildung und Priifung

2. Technische Berechtigungen
2.1 Bezeichnung der Berechtigung

Technische Kommission des
Deutschen Aero Club e.V.

a4

Bezeichnung

abgeschlossene

Berechtigungsumfang

Module
Anwarter flir technisches Personal | GM | Teilnahmeberechtigung an allen weiterfiihrenden Modulen
Durchfiihrung der Wartung und kleiner Reparaturen gemaB §6 LuftBO
an Zellen: von Segelflugzeugen, Motorseglern, UL-Flugzeugen und
7| Flugzeugen
Zellenwart (Holz- u. Gemischt) GM & 21 in Holz- und Gemischtbauweise
Zellenwart (FVK) GM & 72 in FVK-Bauweise
Zellenwart (Metall) GM & Z3 in Metallbauweise
(

Zellenwart (Spezialausfiihrungen)

GM & (Z1 0. Z2 o.
Z3) & AZ

mit Hydraulikanlagen, Pneumatikanlagen, Enteisungsanlagen, Einzieh-
fahrwerken und sonstiger Sonderausriistung.

Motorenwartanwarter | GM & FM | Teilnahmeberechtigung an allen weiterfiihrenden Motor-Modulen
Durchfiihrung der Wartung und kleiner Reparaturen gemal §6 LuftBO
an

Motorenwart (Mose- und UL) GM & FM & M1 Kolbenmotoren und Propellern von Motorseglern und UL-Flugzeugen

Motorenwart (Flugzeuge) GM & FM & M2 Kolbenmotoren (ausgenommen: Einspritz- und Ladermotoren) sowie

Propellern von Flugzeugen bis 2000 kg MTOW

Motorenwart (Spezialausfilhrungen)

GM & FM & M2 &
AM

Kolbenmotoren einschliellich Einspritz- und Ladermotoren sowie Propel-
lern von Flugzeugen bis 2000 kg MTOW

Durchfiihrung der Wartung gemaf §6 LuftBO und Packen eingetragener
Muster von

Fallschirmwart GM&FR Rettungsfallschirmen

(Rettungsfallschirme)

Fallschirmwart GM & FUR UL-Rettungssystemen

(UL-Rettungssysteme)

Fallschirmwart GM & FSR Sprung- und Reservefallschirmen

(Sprung- und Reservefallschirme)
Durchfihrung der Wartung und kleiner Reparaturen gemaR §6 LuftBO
an

Ballonwart (HeiBluftballon) GM & BWH Heiluftballonen

Ballonwart (Gasballon) GM & BWG Gasballonen
Gesamte Instandhaltung gemafR §5 LuftBO an Zellen von Segelflugzeu-
gen, Motorseglern, UL-Flugzeugen, Flugzeugen in

Werkstattleiter (Holz- u. Gemischt) GM & Z1 & WL1 Holz- und Gemischtbauweise

[Ubungsleiter allgemein]

Werkstattleiter (FVK) GM & 72 & WL2 FVK-Bauweise

[Ubungsleiter allgemein]

Werkstattleiter (Metall) GM & Z3 & WL3 Metallbauweise

[Ubungsleiter allgemein]

Windenwart GM & WW Durchfiihrung der Wartung an Startwinden flir Motorsegler und Segel-
flugzeuge

Windenpriifer GM & WW & WP Durchfiihrung der Nachprifung an Startwinden fir Motorsegler und Se-

gelflugzeuge
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2.2 Ubersicht der Module zur Ausbildung des technischen Personals im DAeC

Grundmodul (GM)
Luftrecht, Verwaltungsvorschriften,
LTB der DAeC LV'’s, Umwelt-
schutz, Unfallverhiitung, Arbeits-
sicherheit

fiir die Ausbildung und Priifung
des technischen Personals
im Deutschen Aero Club

Voraussetzung zur
Teilnahme an allen
folgenden Modu-
len

Fachmodul (Z1)
Holz-/Gemischtbauweise

Fachmodul (Z2)
FVK-Bauweise

Fachmodul (Z3)
Metall-Bauweise

Aufbaumodul Zelle (AZ)
Hydraulikanlagen, Enteisungsan-
lagen, Einziehfahrwerke, Sonder-

ausriistungen

Zellenwarte

Fachgrundmodul (FM)
Grundlagen Kolbentriebwerke,
Propeller, Triebwerksaggregate,
Kraftstoffe, Ole

Fachmodul (M1)
Kolbenmotoren und Propeller von
Motorseglern und UL-Flugzeugen

Fachmodul (M2)
Kolbenmotoren und Propeller von
Flugzeugen

Aufbaumodul Motoren
(AM)
Einspritz- und Ladermotoren, Spe-
zialbauweisen

Motorenwarte

Fachmodul (FR)
Rettungsfallschirme

Fachmodul (FUR)
UL-Rettungssysteme

Fachmodul (FSR)
Sprung- und Reservefallschirme

Fallschirmwarte

Fachmodul (BWH)
HeiRluftballone

Fachmodul (BWG)
Gasballone

Ballonwarte

Modul Werkstattleiter
(WL1)

Holz-/Gemischtbauweise

Modul Werkstattleiter
(WL2)
FVK-Bauweise

Modul Werkstattleiter

(WL3)
Metallbauweise

Werkstattleiter

Fachmodul (WW)
Wartung von Startwinden

Windenwarte

Modul Windenpriifer (WP)
Nachpriifung von Startwinden

Windenpriifer
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des technischen Personals Deutschen Aero Club e.V.
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3. Ausbildungsinhalte der einzelnen Module

3.1.1 Grundmodul (GM) [nationales Recht]
Verordnungen, Vorschriften, Luftfahrttechnischer Betrieb

Lehrgangsziel:Vermitteln von Kenntnissen Uber die rechtlichen Zusammenhange und die Verantwortlichkei-
ten des Technischen Personals in Verbanden und Vereinen

Der erfolgreiche Abschluss des Grundmoduls ist fur alle technischen Berechtigungen notwendig.

Theoretische Ausbildung

0. Geltungsbereich des nationalen Rechts
0.1 EU-Verordnung 1592/2002
0.2 Anhang Il
1. Luftverkehrsgesetz (LuftvVG)
1.1 Allgemeine Erlauterung
1.2 Das LuftVG als Grundlage der Verordnungen
1.3 Luftfahrtbehérden, Aufbau
1.4 Bauvorschriften

2. Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftvVZO)
2.1 Musterzulassung des Luftfahrtgerates (§§ 1-5)
2.2 Verkehrszulassungen (§§ 6-12)
2.3 Eintragungsverzeichnisse, Eintragungsschein, Lufttlichtigkeitszeugnis und Kennzeichen
(§§ 14-19 und Anlage 1 Artikel 1.-1V.)

3. Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerat (LuftBO)
3.1 Verantwortlichkeit (§ 2)
3.2 Grundregeln fur den Betrieb ( § 3)
3.3 Zulassige Betriebszeiten (§ 4)
3.4 Instandhaltung (§§ 5-11)
3.5 Anderungen (§§ 12 und 13)
3.6 Lufttichtigkeitsanweisungen (§ 14)
3.7 Betriebsaufzeichnungen (§ 15)
3.8 Verwendung und Betriebsgrenzen von Luftfahrzeugen (§§ 23 und 24)
3.9 Verlust der Lufttlchtigkeit (§ 25)
3.10  Bordbuch (§ 30)
3.11  DVO's LuftBO

4. Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV)
4.1 Allgemeine Vorschriften (§§ 1 - 8)
4.2 Entwicklung und Herstellung (§§ 9 - 10)
4.3 Instandhaltung (§§ 11 - 20)
4.4 Schlussvorschriften (§§ 21 - 22)
4.5 1. DV zur LuftGerPV

5. Instandhaltungsunterlagen
5.1 Geratekennblatter, Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA),
Technische Mitteilungen der Hersteller (TM)
5.2 Sonstige Instandhaltungsunterlagen, Fachliteratur
5.3 Aircraft inspektion and repair FFA AC 43.13 1A

6. Larmgrenzwerte
6.1 Begriffserlauterung ,Larmgrenzwert®
6.2 Larmzeugnis
6.3 Erhdhter Schallschutz

Seite 6 Rev: 6 Ausgabe: Oktober 2007
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6.4 Méoglichkeiten zur Verringerung der Larmemmission

7. Luftfahrttechnischer Betrieb (LTB) in einem DAeC Landesverband
7.1 Das Instandhaltungsbetriebshandbuch (IBH, TBH, QSH, QMH)
7.2 Rechtsstellung und Organisation

7.3 Umfang der Erlaubnis, Aufgaben des LTB
7.4 Regelung der Verantwortlichkeiten

7.5 Pflichten und Aufgaben des technischen Personals
7.6 Inhalt und Wesen von Prifprogrammen
7.7 Formularwesen
8. Arbeitsschutz
8.1 Allgemeine Anforderungen

8.2 Bau und Ausrustung
8.2.1 Allgemeines
8.2.2 FuBbdden, Verkehrswege
8.2.3 Ausgange
8.2.4 Quetschgefahren an Fenstern, Turen, Toren
8.2.5 Elektrische Anlagen und Betriebsmittel
8.2.6 Hebe- und Stitzeinrichtungen
8.2.7 Flullen von Luftreifen
8.2.8 Absturzsicherungen, stationare und ortveranderliche Dockanlagen
8.2.9 Luftung von Arbeitsbereichen
8.2.10 Instandhaltungsarbeiten an nicht entgasten Tanks und Behaltern
8.2.11 Kennzeichnung von Arbeitsbereichen
8.2.12 Beleuchtungseinrichtungen
8.2.13 Aufbewahrung gesundheitsgefahrlicher Stoffe
8.2.14 Kennzeichnung von Gefalten und Leitungen
8.2.15 Erste-Hilfe-Material
8.2.16 Feuerldscheinrichtungen

8.3 Betrieb
8.3.1 Allgemeines
8.3.2 Beschaftigungsbeschrankungen, Betriebsanweisungen, Unterweisung
8.3.3 Personliche Schutzausristungen, Arbeitskleidung, Hautschutz- Hautpflege- und Haut-

reinigungsmittel

8.3.4 Verkehrswege, Rettungswege, Notausgange
8.3.5 Absturzsicherung
8.3.6 Brennbare, giftige und gesundheitsschadliche Gase, Dampfe oder Schwebestoffe
8.3.7 Instandhaltungsarbeiten an Behaltern fiir brennbare Flissigkeiten
8.3.8 Feuerarbeiten
8.3.9 Hygienische Malinahmen
8.3.10 Rauchverbot
8.3.11 Malnahmen zur Verhinderung von Explosionen und Entstehungsbranden
8.3.11 Handhabung von Feuerléscheinrichtungen
8.3.12 Durchflihrung von Erste-Hilfe-Malinahmen
8.3.13 Sichern von Luftfahrzeugen (Luftfahrtgeraten) gegen Bewegungen
8.3.14 Arbeiten an Sauerstoffanlagen

Umweltschutz

9.1 Gefahrstoffe, Gefahrstoffbezeichnung (Gefahrstoffverordnung: GefStoffV)

9.2 Gefahren fur Mensch und Umwelt

9.2.1 Stoffbezogene Sicherheitsinformationen (chemische und physikalische Eigenschaften,

toxikologische Eigenschaften, 6kologische Eigenschaften, persénliche Schutzausris-
tung, medizinische MaRnahmen, MaRnahmen bei Schadensfallen)

9.3 Kennzeichnung und Lagerung von Gefahrstoffen

9.4 Schutzmalnahmen und Verhaltensregeln

9.4 Sachgerechte Entsorgung von Gefahrstoffen

Ausgabe: Oktober 2007 Rev: 6 Seite 7
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3.1.2 Grundmodul (GM) [EU-Recht]
Verordnungen, Vorschriften, Luftfahrttechnischer Betrieb

Lehrgangsziel:Vermitteln von Kenntnissen Uber die rechtlichen Zusammenhange und die Verantwortlichkei-
ten des Technischen Personals in Verbanden und Vereinen

Der erfolgreiche Abschluss des Grundmoduls ist fir alle technischen Berechtigungen notwendig.
Theoretische Ausbildung

1. Luftverkehrsgesetz (LuftVG)
1.1 Allgemeine Erlduterung
1.2 Das LuftVG als Grundlage der Verordnungen
1.3 Luftfahrtbehérden, Aufbau

2. EU-Verordnung 1592/2002
Geltungsbereich (Artikel 1)
Begriffsbestimmungen (Artikel 3)

2.1 Lufttichtigkeit (Artikel 5)
2.2 Anhang Il

3. Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO)
3.1 Verkehrszulassungen (§§ 6-12)
3.2 Eintragungsverzeichnisse, Eintragungsschein und Kennzeichen
(§§ 14-19 und Anlage 1 Artikel 1.-1V.)

4, EU-Verordnung 1702/2003 — Teil 21
4.1 Musterzulassungen (A.41)
4.2 Anderungen (Abschnitt D)
4.3 Erganzende Musteranderungen (Abschnitt E)
4.4 Lufttichtigkeitszeugnisse (Abschnitt H)
4.5 Reparaturen (Abschnitt M)

5. EU-Verordnung 2042/2003
5.1 Begriffsbestimmungen (Artikel 2)
5.2 Zustandigkeiten (Unterabschnitt B)
5.3 Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (Unterabschnitt C)
5.4 Instandhaltungsnormen (Unterabschnitt D)
5.5 Komponenten (Unterabschnitt E)
5.6 Instandhaltungsbetrieb (Unterabschnitt F)
5.6.1 Umfang der Genehmigung (M.A.603)
5.6.2 Instandhaltungsbetriebshandbuch (M.A.604)
5.6.3 Instandhaltungsunterlagen (M.A.609)
5.6.4 Freigabebescheinigungen M.A.612/613)
5.6.5 Instandhaltungsaufzeichnungen
5.7 CAMO (Unterabschnitt G)
5.7.1 Umfang der Genehmigung (M.A.703)
5.7.2 CAMO-Handbuch (M.A.704)
5.7.3  Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit (M.A.708)
5.7.4 Dokumentation (M.A.709)
5.8 Freigabebescheinigungen (Unterabschnitt H)
5.9. Prifung der Lufttiichtigkeit (M.A.901)
5.10  Giiltigkeit der Bescheinigung uber die Lufttiichtigkeit (M.A.902)
511  Anlage VI
512  Anlage VI

Seite 8 Rev: 6 Ausgabe: Oktober 2007
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6. Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerat (LuftBO)
6.2 Betriebsaufzeichnungen (§ 15)
6.3 Verwendung und Betriebsgrenzen von Luftfahrzeugen (§§ 23 und 24)
6.4 Bordbuch (§ 30)
6.5 DVO's LuftBO

7. Instandhaltungsunterlagen
71 Geratekennblatter, Lufttlichtigkeitsanweisungen (LTA),
Technische Mitteilungen der Hersteller (TM)
7.2 Sonstige Instandhaltungsunterlagen, Fachliteratur
7.3 Aircraft inspection and repair FAA AC 43.13 1A

8. Larmgrenzwerte
8.1 Begriffserlauterung ,Larmgrenzwert®
8.2 Larmzeugnis
8.3 Erhdhter Schallschutz
8.4 Moglichkeiten zur Verringerung der Larmemmission

9. Arbeitsschutz

9.1 Allgemeine Anforderungen

9.2 Bau und Ausristung
9.2.1 Allgemeines
9.2.2 FuRbdden, Verkehrswege
9.2.3 Ausgéange
9.2.4 Quetschgefahren an Fenstern, TUren, Toren
9.2.5 Elektrische Anlagen und Betriebsmittel
9.2.6 Hebe- und Stitzeinrichtungen
9.2.7 Fullen von Luftreifen
9.2.8 Absturzsicherungen, stationare und ortveranderliche Dockanlagen
9.2.9 LuUftung von Arbeitsbereichen
9.2.10 Instandhaltungsarbeiten an nicht entgasten Tanks und Behaltern
9.2.11 Kennzeichnung von Arbeitsbereichen
9.2.12 Beleuchtungseinrichtungen
9.2.13 Aufbewahrung gesundheitsgefahrlicher Stoffe
9.2.14 Kennzeichnung von GefalRen und Leitungen
9.2.15 Erste-Hilfe-Material
9.2.16 Feuerldscheinrichtungen

9.3 Betrieb
9.3.1 Allgemeines
9.3.2 Beschaftigungsbeschrankungen, Betriebsanweisungen, Unterweisung
9.3.3 Persdnliche Schutzausristungen, Arbeitskleidung, Hautschutz- Hautpflege- und Haut-

reinigungsmittel

9.3.4 Verkehrswege, Rettungswege, Notausgange
9.3.5 Absturzsicherung
9.3.6 Brennbare, giftige und gesundheitsschadliche Gase, Dampfe oder Schwebestoffe
9.3.7 Instandhaltungsarbeiten an Behaltern fur brennbare Flissigkeiten
9.3.8 Feuerarbeiten
9.3.9 Hygienische Mallnahmen
9.3.10 Rauchverbot
9.3.11 Malinahmen zur Verhinderung von Explosionen und Entstehungsbrénden
9.3.11 Handhabung von Feuerldscheinrichtungen
9.3.12 Durchfihrung von Erste-Hilfe-MalRnahmen
9.3.13 Sichern von Luftfahrzeugen (Luftfahrtgeraten) gegen Bewegungen
9.3.14 Arbeiten an Sauerstoffanlagen

10. Umweltschutz
10.1  Gefahrstoffe, Gefahrstoffbezeichnung (Gefahrstoffverordnung: GefStoffV)
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10.2  Gefahren fur Mensch und Umwelt
10.2.1 Stoffbezogene Sicherheitsinformationen (chemische und physikalische Eigenschaften,
toxikologische Eigenschaften, 6kologische Eigenschaften, personliche Schutzausris-
tung, medizinische MaRnahmen, MaRnahmen bei Schadensfallen)
10.3  Kennzeichnung und Lagerung von Gefahrstoffen
10.4  Schutzmalinahmen und Verhaltensregeln
10.5 Sachgerechte Entsorgung von Gefahrstoffen
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3.2 Fachmodul (Z1)

Zellen Holz- und Gemischtbauweise
(Segelflugzeuge, Motorsegler, UL-Flugzeuge, Flugzeuge)

Lehrgangsziel:Zellenwart fir Holz- und Gemischtbauweise
Voraussetzungen: Abschluss des Grundmoduls (GM)
Erfahrungen in der Wartung und kleiner Reparaturen von Zellen in Holz- und Ge-

mischtbauweise

Fachkundliche Ausbildung

1. Flugwerk
1.1 Schnittholz, Sperrholz, Leime, Konservierung, Krafteinl., Eigenschaften, Verarbeitung
1.2 Bespannung (Bespannstoffe, Klebelacke, auch Polyestergewebe und Klebstoffe)
1.3 Lackaufbau und Reparaturtechnologien
1.4 Erkennen von Schaden bei Uberbeanspruchung von Zellen in Holzbauweise / Rimpfe in Ge-
mischtbauweise
1.5 Alterung von Holzbauteilen und Bespannungen
1.6 Rissprifung (optische Verfahren, z.B.:Lupe) bei Metallbauteilen, Korrosion und Methoden der
Verhinderung
1.7 Gesundheits- und Brandschutz
2. Steuerwerk
2.1 Beurteilung von Ruder, Ruderlagern, Trimmung, Steuergestange mit Fiihrungslager
2.2 Beurteilung von Steuerseilen einschlieRlich Fliihrungen, Verbindungen und Spannschldssern
3. Fahrwerk
3.1 Eigenarten der einzelnen Federungs- und Dampfungssysteme
3.2 Erkennen einer Uberbeanspruchung
3.3 Beurteilung des Zustandes der Bereifung
3.4 Zulassige Wartungsmafinahmen durch den Wart
4. Sicherungsmittel
4.1 Zulassigkeit der Sicherungsmethoden - Splinte, Federstahinadeln, Sicherungsdraht, Stopp-
muttern, Lack
4.2 Schnellverbindungen
5. Bordgerite
51 Flugiberwachungsgerate: Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, Priifung des richtigen An-
schlusses und der Funktion
5.2 Kreiselgerate, sonstige Anzeigegerate; Prifung der Funktion
5.3 Magnetkompass: beim Einbau und bei der Kompensation zu beachtende Eigenarten
6. Verbindungselemente
6.1 Zulassigkeit von Bolzen, Nieten, Schrauben

6.2 Steuerseile, Spannschlésser
6.3 Schnellverbindungen (L.’"Hotellier, SZD - Polen)
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Praktische Ausbildung

1. Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten

G G G
OO WN -

Anmerkung:

Sicherung von Bolzen, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschléssern

Kauschenspleily

Nicopress- und Taluritklemmverbindung

Haubenreparatur

Reparatur von Bespannungen

Durchflihrung einer planmafigen Kontrolle (Wartungskontrolle oder 100-Stunden-Kontrollen)
an einer Holz- bzw. Gemischtbauweise Zelle

Durchflihrung einer Beplankungsreparatur; Schaften von Sperrholz/Stringer

Liegt der erfolgreiche Abschluss des Fachmoduls Z2 oder Z3 nicht mehr als 2 Jahre zuruck,
so kénnen die Themen:

2. Steuerwerk

3. Fahrwerk

4. Sicherungsmittel

5. Bordgerate

6. Verbindungselemente

und in der praktischen Ausbildung die Punkte 1.1 bis 1.5 entfallen.
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3.3 Fachmodul (Z2)

Zellen Faserverbundkunststoff (FVK)
(Segelflugzeuge, Motorsegler, UL-Flugzeuge, Flugzeuge)

Lehrgangsziel:Zellenwart fir FVK, Berechtigung zur Durchfiihrung von FVK-Reparaturen der Schadensklas-
sen 3und 4

Voraussetzungen: Abschluss des Grundmoduls (GM)
Erfahrungen bei der Wartung und kleiner Reparaturen von Zellen in FVK-Bauweise

Fachkundliche Ausbildung

1. Flugwerk
1.1 Grundlagen der FVK-Bauweise
1.1.1  Harze (EP-, Polyester-, Phenolharze, Vinylesterharze)
1.1.2  Verstarkungsmaterialien Glas-, Aramid-, und Kohlefaser, Besonderheiten
1.1.3 Fllstoffe
1.1.4 Stitzkerne (Balsa, Waben, Schaumstoffe)

1.2 Bauweisen, Krafteinleitungen (FVK-Massivschale, Sandwichs)
1.3 Erkennen von Schaden bei Uberbeanspruchung von Bauteilen
14 Werkstattanweisung flir FVK-Arbeiten (It. IBH) einschliel3lich Lagerbedingungen
1.5 Gesundheits- und Brandschutz
2. Steuerwerk
2.1 Beurteilung von Ruder, Ruderlagern, Trimmung, Steuergestange mit Fiihrungslager

2.2 Beurteilung von Steuerseilen einschlieRlich Fliihrungen, Verbindungen und Spannschldssern

3. Fahrwerk
3.1 Eigenarten der einzelnen Federungs- und Dampfungssysteme
3.2 Erkennen einer Uberbeanspruchung
3.3 Beurteilung des Zustandes der Bereifung
3.4 Zulassige Wartungsmafinahmen durch den Wart

4. Sicherungsmittel
4.1 Zulassigkeit der Sicherungsmethoden - Splinte, Federstahinadeln, Sicherungsdraht, Stopp-
muttern, Lack
4.2 Schnellverbindungen

5. Bordgerite
51 Flugiberwachungsgerate: Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, Priifung des richtigen An-
schlusses und der Funktion
5.2 Kreiselgerate, sonstige Anzeigegerate; Prifung der Funktion
5.3 Magnetkompass: beim Einbau und bei der Kompensation zu beachtende Eigenarten
6. Verbindungselemente
6.1 Zulassigkeit von Bolzen, Nieten, Schrauben

6.2 Steuerseile, Spannschlésser
6.3 Schnellverbindungen (L. Hotellier, SZD-Polen)

Ausgabe: Oktober 2007 Rev: 6 Seite 13



Richtlinie

fiir die Ausbildung und Priifung Technische Kommission des Q

des technischen Personals Deutschen Aero Club e.V.
im Deutschen Aero Club

Praktische Ausbildung

1. Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten
1.1 Sicherung von Bolzen, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschléssern
1.2 Kauschenspleily
1.3 Nicopress- und Taluritklemmverbindung
1.4 Haubenreparatur
1.5 Reparatur von Bespannungen
1.6 Durchfuihrung einer planmaRigen Kontrolle an einer FVK-Zelle (Wartungs- oder 100-Stunden-

Kontrolle)
1.7 Durchflihrung einer Reparatur an einer Sandwichschale (kleine Reparatur <20 cm)

Anmerkung: Liegt der erfolgreiche Abschluss des Fachmoduls Z1 oder Z3 nicht mehr als 2 Jahre zurtick,
so kénnen die Themen:
2. Steuerwerk
3. Fahrwerk
4. Sicherungsmittel
5. Bordgerate
6. Verbindungselemente
und in der praktischen Ausbildung die Punkte 1.1 bis 1.5 entfallen.
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3.4 Fachmodul (Z3)

Zellen in Metallbauweise
(Segelflugzeuge, Motorsegler, UL-Flugzeuge, Flugzeuge)

Lehrgangsziel:Zellenwart-Metallbauweise

Voraussetzungen: Abschluss des Grundmoduls (GM)
Erfahrungen in der Wartung und kleiner Reparaturen von Zellen in Metallbauweise

Fachkundliche Ausbildung

1. Flugwerk
1.1 Metallische Werkstoffe und Halbzeuge, Bearbeitungsverfahren
1.2 Dauerfestigkeit und Rissprifung
1.3 Aufbau von Bauteilen in Metallbauweise, Nietverbindungen, Klebeverbindungen
14 Erkennung von Schaden bei Gberbeanspruchten Bauteilen, chemische Einwirkungen
1.5 Gesundheits- und Brandschutz
2, Steuerwerk
2.1 Beurteilung von Ruder, Ruderlagern, Trimmung, Steuergestange mit Flihrungslager
2.2 Beurteilung von Steuerseilen einschlieRlich Fihrungen, Verbindungen und Spannschléssern
3. Fahrwerk
3.1 Eigenarten der einzelnen Federungs- und Dampfungssysteme
3.2 Erkennen einer Uberbeanspruchung
3.3 Beurteilung des Zustandes der Bereifung
3.4 Zulassige Wartungsmafinahmen durch den Wart
4, Sicherungsmittel
4.1 Zulassigkeit der Sicherungsmethoden - Splinte, Federstahinadeln, Sicherungsdraht, Stopp-
muttern, Lack
4.2 Schnellverbindungen
5. Bordgerite
5.1 Flugtberwachungsgerate: Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, Prifung des richtigen An-
schlusses und der Funktion
5.2 Kreiselgerate, sonstige Anzeigegerate; Prifung der Funktion
5.3 Magnetkompass: Einbau und Kompensation
6. Verbindungselemente
6.1 Zulassigkeit von Bolzen, Nieten, Schrauben
6.2 Steuerseile, Spannschlésser
6.3 Schnellverbindungen: L'Hotellier, SZD-Polen
7. Sicherheitsausriistung
71 Anschnallgurte: Beurteilung, zuldssige Betriebszeit
7.2 Kabinenléscher: Wartungsintervall, zuléssige Betriebszeit

7.3 Verbandskasten: Nachprifintervall, Gebrauchsdauer
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Praktische Ausbildung

1. Durchfuihrung praktischer Tatigkeiten

Sicherung von Bolzen, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschldssern

Kauschenspleill

Nicopress- und Taluritklemmverbindung

Haubenreparatur

Reparatur von Bespannungen, Oberflachenschaden, Abbohren von Rissen

Durchfiihrung einer planmaRigen Kontrolle (Wartungskontrolle oder 100-Stunden-Kontrolle ei-
ner Metallzelle)

1.7 Durchfiihrung von Nietarbeiten (kleine Reparatur nach vorliegenden Unterlagen)

R I G QY
OO WN -

Anmerkung: Liegt der erfolgreiche Abschluss des Fachmoduls Z1 oder Z2 nicht mehr als 2 Jahre zurtick,
so kénnen die Themen:
2. Steuerwerk
3. Fahrwerk
4. Sicherungsmittel
5. Bordgerate
6. Verbindungselemente
und in der praktischen Ausbildung die Punkte 1.1 bis 1.4 entfallen.
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3.5 Aufbaumodul (AZ)

(Olhydraulik, Pneumatik, Einziehfahrwerk, Bremsanlagen, Lenkanlagen)

Das Aufbaumodul Zelle AZ dient zur Spezialisierung von Zellenwarten/Motorwarten.

Lehrgangsziel:

In dem Lehrgang sollen technische Grundlagen und spezielle Kenntnisse fiir die War-
tung von  Luftfahrzeugen  mit  hydraulischen  und/oder  pneumatischen
Steuerungsanlagen sowie mit Einziehfahrwerken vermittelt werden. Weiterhin sollen
Grundlagen und spezielle Kenntnisse fur die Wartung von Lenk- und Bremsanlagen
vermittelt werden.

Voraussetzung: Abgeschlossenes Grundmodul (GM) und Fachmodul Z1 oder Z2 oder Z3.

Fachkundliche und praktische Ausbildung

1.

1.1

1.2

2.1

22

23

24

25

26

Steuerungsanlagen

Ubersicht

1.1.1  Anforderungen an eine Steuerung
Prinzip einer Steuerung

1.2.1 Bedienung

1.2.2  Ubertragung

Grundlagen der Olhydraulik und Pneumatik

Der Flie3prozess

2.1.1 Energielbertragung durch Flissigkeiten
2.1.2 Energieubertragung durch Gase
Hydraulikflissigkeiten

Systematik

2.3.1  Aufbau und Funktion der Fluidgetriebe
2.3.2  Ordnung der Fluidgetriebe

2.3.3 Gliederung der Getriebebauweisen
Bauelemente hydrostatischer Getriebe
241 Hydropumpen

2.4.2 Hydromotoren

2.4.3 Hydroventile

2.4.4 Hydraulikzubehodr

Aufbau und Funktion der Hydrogetriebe
2.5.1 Hydrokreise

2.5.2 Funktion der Hydrogetriebe

2.5.5 Steuerung

Pneumatische Antriebe

2.6.1 Bauelemente

2.6.2 Schaltung

2.6.3 Niederdrucksteuerung
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3. Hydraulikanlagen
3.1 Hydraulikanlagen in Luftfahrzeugen (Ausfihrungen und Anwendungen)
3.2 Bauelemente von Hydraulikanlagen
3.2.1 Leitungen und Verbindungen
3.2.2 Dichtungen

3.2.3 \Ventile

3.2.4 Filter

3.2.5 Hydrospeicher (Akkumulatoren)
3.2.6 Zylinder

3.2.7 Pumpen und Motoren

3.2.8 Zeichnungssymbole und Benennungen
3.3 Aufbau und Umfang von Hydraulikanlagen
3.4 Druckmittelbevorratung
3.5 Druckerzeugung
3.6 Arbeitsanlagen
3.7 Handhabung und Wartung von Hydraulikanlagen
3.8 Uberwachungsanlagen

4. Pneumatische Anlagen
4.1 Pneumatische Anlagen in Luftfahrzeugen (Ausfihrungen und Anwendungen)
4.2 Luftversorgung (Pneumatik)
4.21 Stauluftversorgung
4.2.2 Luftversorgung Uber Geblase
4.2.3 Zapfluft
4.2.4 Rohrleitungen
4.2.5 Druck- und Temperaturanzeigen
4.3 Vakuumversorgung
4.3.1 Vakuumerzeugung
4.3.2 Bauelemente fir Vakuumanlagen
4.3.3 Druckuberwachung
4.4 Handhabung und Wartung von Pneumatikanlagen
4.5 Uberwachungsanlagen

5. Flugiiberwachungsinstrumente bei Luftfahrzeugen mit Hydraulikanlagen
51 Spezielle Instrumentenkunde der Flugtiberwachungsinstrumente (Hydraulikanlage)
5.2 Interpretation der Anzeigen beim Standlauf
5.3 Interpretation der Anzeigen im Fluge in verschiedenen Flughdhen
6. Flugiiberwachungsinstrumente bei Luftfahrzeugen mit Pneumatikanlagen
6.1 Spezielle Instrumentenkunde der Flugiiberwachungsinstrumente (Pneumatikanlage)
6.2 Interpretation der Anzeigen beim Standlauf
6.3 Interpretation der Anzeigen im Fluge in verschiedenen Flughdhen
7. Wartung von Luftfahrzeugen mit Hydraulikanlagen
71 Dokumentation, Herstellerunterlagen etc.

7.2 Allgemeine Wartungshinweise (Stundenkontrollen)

7.3 Funktionsprifungen

7.4 Bodenfunktionsprifungen

7.5 Prufflug

7.6 Fehlersuche bei Stérungen der Hydraulikanlage und deren Behebung

8. Wartung von Luftfahrzeugen mit Pneumatikanlagen
8.1 Dokumentation, Herstellerunterlagen etc.
8.2 Allgemeine Wartungshinweise (Stundenkontrollen)
8.3 Funktionsprifungen
8.4 Bodenfunktionsprifungen
8.5 Prufflug
8.6 Fehlersuche bei Stérungen der Pneumatikanlage und deren Behebung
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9. Fahrwerksanlagen
9.1 Fahrwerksarten
9.2 Hauptfahrwerk
9.2.1 Aufbau und Lagerung
9.2.2 Federbeine
9.2.3 Radachsen und Achstrager
9.2.4 Verriegelungen
9.2.5 Einfahrzylinder
9.2.6 Fahrwerksklappen
9.2.7 Kontrollen und Messungen
9.3 Bug- und Heckfahrwerke
9.3.1 Bugfahrwerke (Aufbau / Lagerung / Steuerung)
9.3.2 Heckfahrwerke (Aufbau/Lagerung/ Steuerung)
9.4 Fahrwerksbetatigung
9.4.1 Elektrische Fahrwerksbetatigung
9.4.2 Hydraulische Fahrwerksbetatigung
9.5 Fahrwerksuberwachungs- und Warnanlage
10. Bremsanlagen
10.1  Radbremsen
10.2  Hydraulische Bremsanlagen
10.3  Bremsulberwachungsanlagen
10.4  Beurteilung, Wartung und Kontrolle von Bremsanlagen
1. Flugzeuglenkanlagen
11.1  direkte Lenkung am Bugfahrwerk
11.2  indirekte Lenkung am Bugfahrwerk
11.3  Lenkung am Heckfahrwerk
11.4  Beurteilung, Wartung und Kontrolle von Lenkanlagen
12. Wartung von Luftfahrzeugen mit Einziehfahrwerken (hydraulisch / elektrisch)
12.1 Dokumentation, Herstellerunterlagen etc.
12.2  Allgemeine Wartungshinweise (Stundenkontrollen)
12.3  Funktionsprifungen
12.4  Bodenfunktionsprifungen (Aufbocken)
12.5  Prifflug
12.6  Fehlersuche bei Stérungen der Fahrwerksanlage und deren Behebung
13. Arbeitsschutz und Sicherheitsvorkehrungen
13.1  Arbeitsschutz und Sicherheitsvorkehrungen fir Arbeiten an Hydraulikanlagen
13.2  Arbeitsschutz und Sicherheitsvorkehrungen fir Arbeiten an Pneumatikanlagen
13.3  Arbeitsschutz und Sicherheitsvorkehrungen fir Arbeiten an Einziehfahrwerken
13.4  Arbeitsschutz und Sicherheitsvorkehrungen fir Arbeiten an Brems- und Lenkanlagen
Anschauungsmaterial: - Bauteile Hydraulikanlage

- Bauteile Pneumatikanlage

- Flugzeug mit Hydraulikanlage

- Flugzeug mit Pneumatikanlage

- Flugzeug mit Einziehfahrwerk (hydraulisch / elektrisch)
- Werkzeug fiir Arbeiten an Hydraulikanlagen

- Werkzeug fur Arbeiten an Pneumatikanlagen

Praktische Ausbildung

1.

Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten
1.1 Entliftung von Bremsen
1.2 Auffillen von Sto3dampfern
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3.6 Fachgrundmodul (FM)
Das Fachgrundmodul FM ist die Voraussetzung fiir die weitere Ausbildung von Motorwarten

Lehrgangsziel:In dem Fachgrundmodul (FM) sollen technische Grundlagen und allgemeine Kenntnisse, Mo-
toren- und Luftschraubenwartung vermittelt werden. Es ist die Voraussetzung fir die
Fachmodule M1 oder M2.

Voraussetzungen: Abschluss Grundmodul (GM)
Erfahrung bei der Wartung von Motoren und Aggregaten

Theoretische und Fachkundliche Ausbildung

1. Kolbentriebwerke
1.1 Baumerkmale, Baugruppen, Zusammenwirken der Bauteile und Baugruppen
1.1.1  Viertakt-Otto-Motor, luftgekihlt, Flissigkeitskiihlung
1.1.2  Zweitakt-Motor
1.1.3 Rotationskolbenmotor
1.2 Wirkungsgrad und Einflussfaktoren (p-v-Diagramm, Leistungsdiagramm)
1.3 Larmprobleme

2, Propeller
21 Wirkungsweise und technische Parameter der Propeller und deren Bauweisen
2.2 Verstellpropeller, Einstellpropeller, mechanisch, elektrisch, hydraulisch
2.3 Auswuchten (statisch, dynamisch)
24 Larmprobleme

3. Triebwerksiiberwachungsgerate
3.1 Mechanische Uberwachungsgeréte
3.2 Elektrische Uberwachungsgerate
3.3 Tankanzeigen
3.4 Funktionen, Eigenarten, typische Fehler und Fehlanzeigen der Gerate 3.1 bis 3.3

4. Schlauchleitungen i
4.1 Material und Verarbeitung von Benzin- und Olschlauchen
4.2 Zulassige Betriebszeit

5. Aggregate
5.1 Funktionsweise der Magnetziindung
5.1.1 Wartungsintervalle und Hinweise auf Besonderheiten verschiedener Muster
5.2 Funktionsweise von Vergasern
5.2.1 Wartungshinweise auf Besonderheiten
5.2.2 Zulassigkeit von elektrischen Benzinpumpen
5.3 Funktionsweise von Propellerreglern
5.3.1  Elektrisch gesteuerte Propellerregler
5.3.2 Hydraulisch gesteuerte Propellerregler

6. Ziindanlage
6.1 Bauweisen: Spulenziindung, HKZ-Zindung, Thyristor-Ziindung
6.2 Wirkungsgrad der Ziindanlage
6.3 Baugruppen der Ziindanlage
6.4 Beurteilung der Funktionssicherheit einer Zindkerze
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7. Abgasanlagen
71 Funktionsweise und Aufbau
7.2 Schalldampfer und Heizungsanlagen
7.3 Beurteilung der Funktionssicherheit

7.4 CO-Test

8. Kraft- und Schmierstoffe
8.1 Merkmale von AVGAS und MOGAS
8.1.1 Kennzeichnung, umweltgerechte Lagerung
8.2 Schmierdle mineralisch, synthetisch und deren Parameter: Kennzeichnung, Eigenarten, Ver-
wendung
8.3 Umweltgerechte Lagerung und ordnungsgemale Entsorgung von Altol

9. Dokumentation
9.1 Technische Unterlagen zum Motor und zur Luftschraube
9.1.1  Reparaturhandbicher
9.2 TBO und Maéglichkeiten der Verlangerung
9.3 NfL 1l, GA, TM und Service-Bulletins

10. Gesundheitsschutz
10.1  Umgang mit Kraft- und Schmierstoffen
10.2  Inbetriebnahme von Motoren, Besonderheiten der Zindanlage
10.3  Umgang mit Reinigungs- und Lésungsmitteln

Anschauungsmaterial: -Zylindergruppe mit Ventilen
-Vergaser
-Zundmagnet
-Differenzdruckmessgerat fiir Zylinder
-Uberhitzte/beschadigte Kolben
-Zundkerzen von Motoren, die unterschiedlich betrieben wurden
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3.7 Fachmodul (M1)

Kolbenmotoren von Motorseglern und UL-Flugzeugen sowie die dazugehorigen Propeller

Lehrgangsziel:Erwerben von speziellen, insbesondere praktischen Kenntnissen fur die Wartung von Kol-
benmotoren und/oder fiur Motorsegler, UL-Flugzeuge anhand von speziellen

Baumustern

Voraussetzung: Abschluss Grundmodul (GM) und Fachgrundmodul (FM)
Erfahrung bei der Wartung von Motoren und Aggregaten

Anmerkung: Das Fachmodul M1 kann auch beim Motorenhersteller oder durch den Motorenher-
steller autorisierter Werkstéatten/LTB’s durchgefihrt werden.

Fachkundliche Ausbildung:
1. Kolbentriebwerk

1.1 Technische Parameter, technische Unterlagen
1.2 Kraft- und Schmierstoffe der betreffenden Baumuster

2. Triebwerksiiberwachungsgerite des betreffenden Baumusters
3. Schlauchleitungen und dazugehorige Herstellerfestlegungen
4, Aggregate

4.1 Wartungsintervalle und Umfang der Wartung
4.2 Ziundanlage

4.3 Vergaser

4.4 Propeller/Propellerregler

4.5 Anlasser

5. Zindkerzen
51 Kennzeichnung und Arten
5.2 Beurteilung der Funktionstichtigkeit

6. Abgasanlagen
6.1 Funktionsweise und Aufbau
6.2 Schalldampfer und Heizungsanlagen
6.3 Beurteilung der Funktionssicherheit
6.4 CO-Test

Praktische Ausbildung

1. Durchfuhrung praktischer Tatigkeiten

Aufbau der einzelnen Baugruppen, Funktion, Wirkungsweise, Besonderheiten
Zundeinstellung

Vergaser und deren Besonderheiten, Regulierarbeiten

Differenzdruckmessung der Zylinder

Beurteilung des Kerzengesichts und zu ziehender Rickschlisse, Reinigen von Ziundkerzen
Stérungssuche

Lufttichtigkeitsanweisungen, technische Mitteilungen, Wartungsanweisungen des betreffen-
den Musters

[ G QI G QY
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3.8 Fachmodul (M2)

Kolbenmotoren von Flugzeugen bis 2000 kg Abflugmasse sowie die dazugehoérigen Propeller

Lehrgangsziel:Erwerben von speziellen, insbesondere praktischen Kenntnissen fir die Wartung und kleinen
Reparaturen von Kolbenmotoren fir Flugzeuge anhand von speziellen Baumustern.

Voraussetzung: Abschluss Grundmodul (GM) und Fachgrundmodul (FM)
Erfahrung bei der Wartung von Motoren und Aggregaten

Anmerkung: Das Fachmodul M2 kann auch beim Motorenhersteller oder durch den Motorenher-
steller autorisierter Werkstatten/LTB s durchgefihrt werden.

Fachkundliche Ausbildung

1. Kolbentriebwerk
1.1 Technische Parameter, technische Unterlagen zum Motorenbaumuster (Geratekennblatt,
Technische Beschreibung, Reparatur-Ersatzteilkatalog)
1.2 Kraft- und Schmierstoffe des betreffenden Musters

2. Triebwerksiiberwachungsgerate des betreffenden Baumusters
3. Schlauchleitungen und dazugehorige Herstellerfestlegungen
4, Aggregate

4.1 Wartungsintervalle der Aggregate

4.2 Zindanlage einschlief3lich Kerzen

4.3 Vergaser und Besonderheiten

4.4 Propeller und Reglersystem
5. Ziindanlage

5.1 Aufbau und Wirkungsweise
5.2 Zundeinstellung
5.3 Zundkerzen und Beurteilung der Funktion

6. Kraft- und Schmierstoffe
6.1 AVGAS/Superbenzin
6.2 Kennzeichnung, Lagerung
6.3 Schmierdle und deren Legierung, Kennzeichnung, Eigenschaften
6.4 Entsorgung von Altdl

7. Abgasanlagen
7.1 Funktionsweise und Aufbau
7.2 Schallddmpfer und Heizungsanlagen
7.3 Beurteilung der Funktionssicherheit
7.4 CO-Test
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Praktische Ausbildung

1.

Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten

1.1

[ I G QY
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Arbeitssicherheit/Unfallverhiitung (Umgang mit Kraft- und Schmierstoffen, Inbetriebnahme von
Motoren)

Motorbediengestdnge und Baudenziige einstellen

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

Uberpriifen und Einstellen des Ziindzeitpunktes

Funktionsprifung der Magnete

Uberpriifung der Ziindanlage

Beurteilung und Reinigung von Zindkerzen

Durchflihrung einer 100-Stunden-Kontrolle des Motors und der Aggregate nach Herstelleran-
weisung

Durchflihrung einer Druckdifferenzmessung der Zylinder

Durchfuihrung eines Standlaufes und Beurteilung des Motorlaufs

Dokumentation von Wartungsarbeiten sowie Austausch von Bauteilen
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3.9 Aufbaumodul (AM)

Das Aufbaumodul AM dient zur Spezialisierung von Motorwarten.

Lehrgangsziel: In dem Aufbaumodul (AM) sollen technische Grundlagen und spezielle Kenntnisse fur
die Wartung von Luftfahrzeugen mit Flugmotoren mit Einspritzanlagen und / oder La-

dersystemen vermittelt werden.

fiir die Ausbildung und Priifung
des technischen Personals
im Deutschen Aero Club

Voraussetzung: Abschluss Grundmodul (GM), Fachgrundmodul (FM) und Fachmodul (M2)

Erfahrung bei der Wartung von Motoren und Aggregaten
Fachkundliche und praktische Ausbildung

1. Ladungswechsel bei Verbrennungsmotoren

1.1 4-Takt-Hubkolbenmotor

1.1.1  Steuerungsorgane

1.1.2  Arbeitsverluste

1.1.3 Steuerzeiten

1.1.4 Durchstromverhalten der Steuerungsorgane
1.2 Wankelmotor

1.2.1 Steuerungsorgane
1.3 2-Takt-Motor

1.3.1 Steuerungsorgane

1.3.2 Spulverfahren

1.3.3 Arbeitsverluste

1.3.4 Spllgeblase

2. Ziindung, Verbrennung und Gemischbildung

21 Zindung
211 Zindkerze
2.1.2 Zindanlage

2.2 Verbrennungsablauf
2.21 Normale Verbrennung
2.2.2 Wirkungsgrad und Mitteldruck
2.2.3 Klopfen
2.2.4 Brennraumformen

2.3 Gemischbildung beim Vergaser
2.3.1  Vergaserprinzip, Vergasergleichung
2.3.2 Der einfache Vergaser
2.3.3 Probleme des einfachen Vergasers und ihre Losungen
2.3.4 \Vergaserbauarten

2.4 Gemischbildung bei der Einspritzung
241 Mechanisch gesteuerte Einspritzung
2.4.2 Elektronisch gesteuerte Einspritzung
2.4.3 Kontinuierliche Einspritzung
2.4.4 Vergleich Vergaser - Einspritzung
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3. Aufladung
3.1 Aufladeverfahren
3.1.1  Einteilung der Aufladeverfahren
3.1.2 Ausfuhrungsbeispiele
3.2 Leistungssteigerung durch Aufladung
3.2.1 Lufteinsatz und Leistung
3.2.2 Mitteldruck und Zylinderfrischladung
3.3 Mechanische Aufladung
3.3.1 Effektive Ladung
3.3.2 Betriebsverhalten des mechanisch aufgeladenen Motors
3.4 Abgasturboaufladung
3.4.1 Abgasturbolader (ATL)
3.4.2 Zusammenwirken mit Motor (Staubetrieb)
3.4.3 Nutzung der Abgasenergie
3.4.4 StoRaufladung
3.4.5 Leistungsgrenzen
3.5 Aufladung mit einer Druckwellenmaschine (Comprex-Aufladung)

4. Flugiiberwachungsinstrumente bei Luftfahrzeugen mit Einspritzmotoren
4.1 Spezielle Instrumentenkunde der Flugiberwachungsinstrumente (Einspritzmotor)
4.2 Interpretation der Anzeigen beim Standlauf
4.3 Interpretation der Anzeigen im Flug in verschiedenen Flughdhen
5. Flugiiberwachungsinstrumente bei Luftfahrzeugen mit Ladermotoren
51 Spezielle Instrumentenkunde der Flugtberwachungsinstrumente (Ladermotor)
5.2 Interpretation der Anzeigen beim Standlauf
5.3 Interpretation der Anzeigen im Flug in verschiedenen Flughdhen
6. Wartung von Flugmotoren mit Einspritzanlage
6.1 Dokumentation, Herstellerunterlagen etc.

6.2 Allgemeine Wartungshinweise (Stundenkontrollen)

6.3 Funktionsprifungen

6.4 Bodenpriflauf

6.5 Prufflug

6.6 Fehlersuche bei Stérungen der Einspritzanlage und deren Behebung

7. Wartung von Flugmotoren mit Laderanlagen
71 Dokumentation, Herstellerunterlagen etc.
7.2 Allgemeine Wartungshinweise (Stundenkontrollen)
7.3 Funktionsprufungen
7.4 Bodenpriflauf
7.5 Prufflug
7.6 Fehlersuche bei Stérungen der Laderanlage und deren Behebung

8. Arbeitsschutz und Sicherheitsvorkehrungen
8.1 Arbeitsschutz und Sicherheitsvorkehrungen fur Arbeiten an Einspritzanlagen
8.2 Arbeitsschutz und Sicherheitsvorkehrungen fur Arbeiten an Laderanlagen

Anschauungsmaterial: - Vergaser
- Bauteile Einspritzanlage
- Bauteile Laderanlage
- Flugzeug mit Einspritzmotor
- Flugzeug mit Ladermotor
- Werkzeug fur Arbeiten an Einspritzanlagen
- Werkzeug fir Arbeiten an Laderanlagen
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3.10 Fachmodul (FR)

Fallschirmwart fiir Rettungsfallschirme
Lehrgangsziel:Fallschirmwart fur Rettungsfallschirme
Voraussetzungen: Abschluss Grundmodul (GM)

Fachkundliche Ausbildung

1. Allgemeine Fallschirmkunde
1.1 Merkmale der verschiedenen Baumuster von Rettungsfallschirmen
1.2 Musterbezeichnungen

2, Werkstoffkunde

21 Arten der Werkstoffe
2.2 Festigkeitseigenschaften

3. Aufbau der Baugruppen der Rettungsfallschirme
3.1 Kappe
3.2 Fangleinen
3.3 Gurtzeug
3.4 Beschlage
3.5 Packhllen (innere/aufere)
3.6 Hilfsschirm / Hilfsschirmverbindungsleine
3.7 Aufziehvorrichtung
3.8 Aufziehleine

4, Umfang der Instandhaltung
4.1 Wartung von Rettungsfallschirmen nach Herstelleranweisungen
4.1.1 Kontrolle der Pack- und Prifintervalle
4.1.2 Durchsicht und Ausfiihrung kleiner Reparaturen
Messen der Offnungsfunktion
Meldung festgestellter Mangel
Packen nach Herstelleranweisung
Anpassen und Hinweise fur richtiges Anlegen des Fallschirmes
Lagerung des Fallschirms

NN N NN
SN NG NN
Noubhw

Praktische Ausbildung

Die praktische Ausbildung erfolgt nach den Angaben des vom Hersteller des betreffenden Musters erstellten
Geratehandbuchs. Im Rahmen der praktischen Ausbildung miissen mindestens 15 Packvorgangen pro Bau-
muster, fir welche die Packberechtigung erteilt werden soll von den Lehrgangsteilnehmern durchgefiihrt
werden. Es darf bei der Erstausbildung maximal in zwei unterschiedliche Baumuster eingewiesen werden.

5. Kontrolle der Baugruppen zur Feststellung von moglichen Mangeln
5.1 Kappe
5.1.1  Kontrolle auf Lécher im Kappengewebe
5.1.2 Kontrolle auf Fadenbriche im Gewebe
5.1.3 Kontrolle auf Scheuerstellen, Zustand der Nahte, Stockflecken und Verschmutzung
der Kappe
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5.2 Fangleinen

5.21
5.2.2

Kontrolle auf Zustand der Verzackelungen/Spleillungen
Kontrolle der Fangleinen auf Beschadigung

5.3 Gurtzeug, Packhiillen, Aufziehvorrichtung

5.3.1
53.2
533
53.4
5.3.5
5.3.6

53.7

5.3.8

Kontrolle auf Locher in Packhillen

Kontrolle auf schadhafte Nahte an Packhiillen, an Gurtzeug und an der Grifftasche
Kontrolle auf Scheuerstellen an Packhillen und Gurtzeug

Kontrolle der Beschaffenheit der Metallbeschlage

Kontrolle des Zustandes von Spannbandern

Kontrolle der Aufziehleine oder Hilfsschirmverbindungsleine auf schadhafte Stellen
und sichere Verknotung

Kontrolle des Zustandes von Kabelschutzschlauch und Abzugkabel sowie dessen un-
gestorte Funktion

Funktionskontrolle der Gurtschieber und -verschlisse (Karabinerhaken, Klappen und
Zentralschloss)

5.4 Hilfsschirm

541

54.2

Kontrolle des Hilfsschirmgewebes auf Locher, Scheuerstellen, Zustand Nahte, Stock-
flecken und Verschmutzungen
Kontrolle der Hilfsschirmfedern auf Zustand und Funktionstichtigkeit

6. Ubungen im Packen von Fallschirmen

6.1 Vorbereiten der Arbeiten

6.1.1
6.1.2

Erforderliche Packwerkzeuge und Packanweisung / Geratehandbuch bereitlegen
Kontrolle der Packwerkzeuge

6.2 Vorbereitung des Rettungsfallschirms

6.2.1
6.2.2
6.2.3

Auslegen des Fallschirms auf dem Packtisch
Entwirren von Fangleinen, Ordnen des Gurtwerks
Spannen des Fallschirms auf dem Packtisch und Kontrolle der Fangleinen

6.3 Packen des Rettungsfallschirms

6.3.1
6.3.2
6.3.3
6.3.4
6.3.5
6.3.6
6.3.7
6.3.8

Falten der Kappe

Fangleinenkontrolle

Einschlaufen der Fangleinen

Einlegen der gefalteten Kappe in die Packhdlle (innere / dulRere)
Einlegen des Hilfsschirms mit Verbindungsleine

SchlielRen der dufleren Packhulle

Uberpriifung der Auslésevorrichtung

Kontrolle der Packwerkzeuge auf Vollstandigkeit

(Bei zwangsausgelosten Fallschirmen ist in der Reihenfolge 5.3.1 - 5.3.2 - 5.3.4 - 5.3.3 ggf. 5.3.5 - 5.3.6 bis

5.3.8 zu verfahren.)
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3.11 Fachmodul (FUR)

Fallschirmwart fir UL-Rettungssysteme

Lehrgangsziel:Fallschirmwart fir UL-Rettungssysteme

Voraussetzungen: Abschluss Grundmodul (GM)

Fachkundliche Ausbildung

1.

2.

Luftsportgerateverordnung

Allgemeine Fallschirmkunde .
2.1 Merkmale verschiedener Baumuster und Offnungssysteme
2.2 Musterbezeichnungen, Besonderheiten der Systeme

Werkstoffkunde
3.1 Arten der Werkstoffe
3.2 Festigkeitseigenschaften

Aufbau der Baugruppe der UL-Rettungssysteme
4.1 Kappe

4.2 Fangleine

4.3 Befestigung am UL-Flugzeug

4.4 Packbehalter

4.5 Aufziehvorrichtungen/Raketen

Praktische Ausbildung

Die praktische Ausbildung erfolgt nach den Angaben des vom Hersteller des betreffenden Musters erstellten
Geratehandbuchs. Im Rahmen der praktischen Ausbildung miissen mindestens 15 Packvorgangen pro Bau-
muster, fir welche die Packberechtigung erteilt werden soll von den Lehrgangsteilnehmern durchgefiihrt
werden. Es darf bei der Erstausbildung maximal in zwei unterschiedliche Baumuster eingewiesen werden.

Umfang der Wartung

5.1 Kontrolle der Pack- und Prifintervalle

5.2 Ausflihrung kleiner Reparaturen/Austausch von Bauteilen
5.3 Meldung festgestellter Mangel

54 Packen nach Herstelleranweisungen

55 Lagerung des UL-Rettungssystems
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3.12 Fachmodul (FSR)

Fallschirmwart fiir Sprungfallschirme und deren Reservegerite (Luftsportgerate)

Die Richtlinien fir die Ausbildung der Fallschirmwarte flr Sprungfallschirme und deren Reservegerate sind
niedergelegt in den Unterlagen ,,Grundlehrgang fiir Fallschirmpacker von Sprungfallschirmsystemen® des Be-
auftragten des BMVBW (Luftsportgerate-Buro im DAeC e.V.). Die Ausbildung und die Ausstellung des
Technischen Ausweises fur die Berechtigung als Fallschirmpacker flr Sprungfallschirme und deren Reserve-
gerate erfolgt ebenfalls durch den Beauftragten des BMVBW.

Der Vollstandigkeit halber wird an dieser Stelle die ,Packerordnung® (Abschnitt IV aus den Unterlagen des
Grundlehrgangs fiir Fallschirmpacker von Sprungfallschirmsystemen) wiedergegeben.

IV. Packerordnung

1. Packberechtiqungen:

1.1 Allgemeines
Das Packen von Haupt- und Reservefallschirmen ist eine Wartungstatigkeit, von der die Betriebstlich-
tigkeit/Lufttiichtigkeit der Sportfallschirmsysteme im wesentlichen abhangig ist. Das Packen darf daher
nur von Fachkraften durchgefiihrt werden, die nachweislich den nachfolgend aufgezeichneten Anfor-
derungen genlgen.

1.2 Fallschirmspringer mit giiltigem Luftfahrerschein
dirfen Hauptschirme und Reservefallschirme nur fiir den Eigengebrauch packen. Es wird jedoch emp-
fohlen, den Reservefallschirm von einem Fallschirmpacker mit giltiger Packberechtigung (Ausweis fiir
Fallschirmpacker) packen zu lassen. Tandemreserven sind von dieser Regelung ausgeschlossen und
mussen in jedem Fall von einem Packer mit giltigem Ausweis fir Fallschirmpacker gepackt werden.

1.3 Sprungschiiler
diurfen nur Hauptsprungfallschirme unter Aufsicht eines Sprunglehrers oder unter Aufsicht eines Fall-
schirmpackers mit gultigem Ausweis fur Fallschirmpacker packen.

1.4 Sprunglehrer mit giiltiger Lehrberechtigung
durfen nur Hauptsprungfallschirme fir den Eigengebrauch und den Gebrauch durch Dritte im Ausbil-
dungsbetrieb packen.

1.5 Fallschirmpacker mit guiltigem Ausweis fiir Fallschirmpacker
dirfen Haupt- und Reservesprungfallschirme fir den Eigengebrauch und den Gebrauch durch Dritte
entsprechend packen.

1.6 Priifer Klasse 5 fiir Sprungfallschirmsysteme

diurfen Sprungfallschirmsysteme Stlick- und Nachprifen, sowie Haupt- und Reservesprungfallschirme
fur den Eigengebrauch und den Gebrauch durch Dritte packen.

2. Packerausbildung:

21 Ausbildungsvoraussetzungen
— 150 Spriinge seit Erlangen des Luftfahrerscheins fir Fallschirmspringer, sowie Inhaber eines giiti-
gen Luftfahrerscheins, oder
— ausreichende Tatigkeit in einem fallschirmtechnischen oder Ausbildungsbetrieb / Fallschirm-
sprungschule.
— wenn die erforderlichen Kenntnisse und Fertigkeiten auf anderem Wege nachgewiesen werden,
kann der Beauftragte Ausnahmen hiervon zulassen.
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2.2 Theorieausbildung zum Fallschirmpacker
Die Ausbildung erfolgt gemaR Grundlehrgang fiir Fallschirmpacker im DAeC und umfasst folgende
Themenbereiche:
— Materialkunde

Systemkunde

Funktionskomponenten

Rechtsvorschriften

2.3 Praktische Ausbildung zum Fallschirmpacker
Die praktische Ausbildung beinhaltet 40 Packvorgange, wobei schwerpunktmafig nach den verschie-
denen Containersystemen unterschieden wird. Uber die durchgefiihrten Packvorginge ist ein
Ausbildungsnachweis zu fuhren. Die Ausbildung sollte das Packen von folgenden Systemen beinhal-
ten:
— 1 Pin Container mit innenliegendem Hilfsschirm
— 2 Pin Container mit innenliegendem Hilfsschirm
— 1 Pin Pop Top
— 2 Pin Pop Top
— Flachenreserven mit spezieller Vorbremsung
— Flachenreserven mit Standardvorbremsung
— Tandemreserven
— Rundkappenreserven
— Flachenhauptkappen
— Rundhauptkappen
Nach Einweisung in die bei den vorangehend aufgelisteten Container- und Schirmtyp bauartbedingten
Besonderheiten und nach bestandener Priifung ist der Fallschirmpacker berechtigt, alle am Markt be-
findlichen Ublich verwendeten Sprungfallschirmsystemen gemafy der erlangten Berechtigungen zu
packen.

24 Lehrgangsdauer und Kosten
Packerlehrgange sind von der Dauer so anzusetzen, dass flr alle vom Packeranwarter gewtinschten
Berechtigungen ausreichend Packvorgange erlernt werden kénnen. Die Lehrgangskosten sind vom
Lehrgangsleitenden Priifer Klasse 5 nach eigenem Ermessen zu erheben.

3. Packerpriifung:

31 Priifung
Die Prifung findet gleich am Anschluss an die Theorie- und Praxisausbildung statt und besteht aus
einer theoretischen und einer praktischen Prifung.

Die theoretische Prifung gilt als bestanden, wenn:

— 85% der schriftlichen Fragen richtig beantwortet wurden, oder wenn

— 75% richtig beantwortet wurden und die erganzende mindliche Nachpriifung bestanden wurde.

— bei weniger als 75% kann die Theorieprifung nach angemessener Nachschulung wiederholt wer-
den. Wird auch die wiederholte Prifung nicht bestanden, muss der gesamte Lehrgang mit
abschlieRender Komplettpriifung wiederholt werden.

Die praktische Prifung gilt als bestanden, wenn:

— Die zur einwandfreien Handhabung - der technischen Besonderheiten der bei der Ausbildung zu
packenden Systeme - geforderten Fertigkeiten und Kenntnisse wahrend der Ausbildung nachge-
wiesen wurden.

3.2 Priifungszeugnis
Nach erfolgter und bestandener Prifung wird vom Lehrgangsleiter ein Ausbildungs- und Prifungs-
nachweis in zweifacher Ausfertigung erstellt und beim Luftsportgerate-Biro im DAeC zur Ausstellung
des Ausweises fur Fallschirmpacker eingereicht.
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4. Der Ausweis fiir Fallschirmpacker:

41

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Ausstellung des Ausweises fiir Fallschirmpacker

Der Ausweis fur Fallschirmpacker wird dem Lehrgangsteilnehmer vom Luftsportgerate-Biro im DAeC
ausgestellt und zusammen mit den Plombeneinsatzen und dem Téatigkeitsnachweisheft fir Fallschirm-
packer zugesandt. Ausweis und Plombeneinsatze bleiben Eigentum des DAeC. Im Ausweis fur
Fallschirmpacker werden die Berechtigungen eingetragen, welche aus dem Prifungsnachweis her-
vorgehen.

Erweiterung

Hat ein Fallschirmpacker die Packeinweisung fiir eine neue Baugruppe erfolgreich abgeschlossen,
Ubersendet er seinen Ausweis fur Fallschirmpacker und das Ausbildungszeugnis an das Luftsportge-
rate-Biro im DAeC. Das LSG-B nimmt die Eintragung im Ausweis vor und versendet ihn an den
Inhaber.

Giiltigkeitsdauer

Die Gultigkeitsdauer des Ausweises flr Fallschirmpacker wird auf 4 Jahre erteilt. Eine Verlangerung
der Giultigkeit muss vier Wochen vor Ablauf durch Einsendung des Ausweises mit dem Tatigkeits-
nachweisheft an das LSG-B erfolgen.

Voraussetzung fiir die Verlangerung

des Ausweises sind 48 dokumentierte (Tatigkeitsnachweisheft) Reservepackvorgange, jedoch min-
destens 12 Packvorgange pro Jahr und 3 je eingetragene Baugruppe. Werden die Voraussetzungen
nicht erflllt, ruht die Berechtigung. Die ruhende Berechtigung kann nach einer Einweisung und Uber-
prufung durch einen Prifer Klasse 5 wieder durch den Beauftragten erneuert werden.

Erléschen der Berechtigung

Die Berechtigung fiir Fallschirmpacker erlischt, wenn der Verlangerungstermin um mehr als 2 Jahre
versaumt wird. Ist eine Berechtigung erloschen, sind der Ausweis und die Plombeneinsatze an das
LSG-B im DAeC zuriickzugeben.

Entzug der Erlaubnis
Bei groben fahrlassigen oder gar vorsatzliche Verstoflen gegen diese Packerordnung kann die Be-
rechtigung zum Fallschirmpacken vom Beauftragten entzogen werden.
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3.13 Fachmodul (BWH)
Ballonwart fiir HeiBluftballone
Lehrgangsziel:Ballonwart fir Heilluftballone

Voraussetzung: Abschluss Grundmodul (GM)
mind. 1 Jahr durchgefihrte Wartungsarbeiten, kleinere Reparaturen, Aufristen und
Starten von Heil3luftballonen unter Aufsicht eines erfahrenen Ballonwartes (HLB)

Fachkundliche Ausbildung

1. Grundlagen und Aufbau von HeiBluftballonen

Aufbau und Einzelteile

Hullenmaterial, Gurte, Seile

Hulle, Reiflbahn, Ventil (Parachut)

Brenner, Brennerrahmen u. Brennerrahmenstitzen
Druckgasflaschen u. Druckgasschlauche

Korb

Aufrist-Zubehor

Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten

G\ AR QU (A G (I QR QI G
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Jahresnachpriifung
0 Bordpapiere
1 Aufristen und Startvorbereitung
2  Start

Praktische Ausbildung
Betriebskontrollen, Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten (nach Flughandbuch)

2. Hiulle
2.1 Gewebe
2.2 Lastbander
2.3 Fallschirmbahn
2.4 ReilRbahn

2.5 Ventil
2.6 Rollen
2.7 Temperaturkontrollstreifen, Hillenthermometer

2.8 Trageseile

3. Brenner und Brennstoffsystem
3.1 Brennerrahmen
3.2 Brenner / Disen
3.3 Pilotbrenner / Disen
3.4 Brennstoffleitungen
3.5 Druckgasflaschen und Armaturen
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4. Korb und Korbaufhangung
4.1 Korbseile
4.2 Karabiner und Schéakel
4.3 Korb
4.4 Zubehor und Verpackungsplanen

5. Geblase

6. Kleine Reparaturen
6.1 Nahen
6.2 Kleben
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3.14 Fachmodul (BWG)
Ballonwart fiir Gasballone

Lehrgangsziel:Ballonwart fur Gasballone

Voraussetzung: Abschluss Grundmodul (GM)
mind. 1 Jahr durchgefihrte Wartungsarbeiten, kleinere Reparaturen, Aufriisten und
Starten von Gasballonen unter Aufsicht eines erfahrenen Ballonwartes (Gas)

Fachkundliche Ausbildung

1. Grundlagen und Aufbau von Gasballonen
Aufbau der Einzelteile

Hullen- und Netzmaterial

Hulle, Reiflbahn, Notéffnung, Leinen und Gurte
Ventil

Netz

Korbring

Korb und Zubehor

Halte- und Schlepptau

Wartung- und Instandhaltung
Jahresnachprifung

Bordpapiere

Aufristen und Startvorbereitung
Start

S\ NI UL NS N N L (L WL WL W
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Praktische Ausbildung
Betriebskontrollen, Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten (nach Flughandbuch)

2. Hiille
2.1 Gewebe
2.2 ReilRbahn
2.3 Fallansatz und Leine
2.4 Ventil6ffnung

3. Ventil
3.1 Federn
3.2 Dichtungen
3.3 Verschraubungen

4, Netz
5. Korbring
6. Korb
7. ReiBgurt und Ventilleine
8. Halte- und Schlepptau
9. Kleine Reparaturen

9.1 Kleben

9.2 Hanfseile spleil’en
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3.15 Modul Werkstattleiter (WL1) ,,Ubungsleiter allgemein“
Holz- und Gemischtbauweise
Lehrgangsziel:Werkstattleiter Holz- und Gemischtbauweise

Voraussetzungen: Abschluss Grundmodul (GM) und Fachmodul (Z1)
1 Jahr Tatigkeit als Zellenwart Holz- und Gemischtbauweise

Fachkundliche Ausbildung

1. Verordnungen und Vorschriften
1.1 Betriebsdokumentation von Luftfahrtgerat (Refresher aus Grundmodul)
1.2 LTB, Regelungen im IBH, die den WL betreffen (Refresher aus Grundmodul)

2. Werkstoffkunde (Werkstoffleistungsblatter LN, DIN)
21 Holzarten, Festigkeit, Besonderheiten, Verarbeitung
2.2 Stahl und Legierungen, Beschlage, Risskontrollen, Schweil3ndhte
2.3 Kunststoffe (Ubersicht, Erkennbarkeit, Eigenschaften)
2.4 Farben und Lacke
2.5 Leime, Klebstoffe
2.6 Bespannstoffe und Technologien (Baumwolle, Polyester)

3. Erkennen von Schaden
3.1 Uberbeanspruchte Holz- und Gemischtbau-Zellen
3.2 Krafteinleitungen
3.3 Dauerfestigkeit und Rissprifung

4, Ablauf von InstandsetzungsmaRnahmen
4.1 Befundaufnahme
4.2 Arbeitsorganisation
4.3 Durchfiihrung von Instandsetzungen (Berechtigung, Aufsichtspflicht)
4.4 Nachprifungen wahrend und nach Instandsetzungen

5. Bordgerite u. Bordnetz
5.1 Flugtberwachungsgerate, Einbaubedingungen (Notlandebedingungen nach JAR 22)
5.2 Bordnetz, Stromquellen, Akkumulatortypen, Elektrische Parameter

6. Arbeits- und Brandschutz
6.1 Umgang mit brennbaren und gesundheitsschadigenden Materialien
6.2 Werkstattordnung
6.3 Vorsorgemalnahmen
6.4 Umgang mit Lésungsmitteln, Kraft- und Schmierstoffen
6.5 Staub- und Atemschutz, Hautschutz
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Praktische Ausbildung

1. Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten
Schaftibungen (Sperrholz, Stringer, Holme, Beplankungen)
Kauschenspleill
Klemmreparaturen (Nicopress, Talurit)
Haubenreparaturen (PMMA)
Durchfiihrung von Bespannungen
Ermitteln der Schwerpunktlage
Messen von Rudermomenten, Biegeschwingungszahl des Tragfliigels, Rudereinstellungen,
Messen der Betatigungskrafte
1.8 Bordgerate und Bordnetz
1.8.1  Anschlieffen von Bordgeraten (Hohenmesser, Fahrtmesser, Variometer, GPS, Funk-
gerat, Wendezeiger)
1.8.2 Kompensieren von Kompassen
1.8.3 Stehwellenmessung bei Funkgeraten
1.8.4 Messung von elektrischen Parametern im Bordnetz

[ G N QI G QY
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3.16 Modul Werkstattleiter (WL2) ,,Ubungsleiter allgemein“
FVK-Bauweise

Lehrgangsziel:Werkstattleiter FVK, Berechtigung zur Durchfihrung von FVK-Reparaturen der Schadensklas-
sen1,2,3und4

Voraussetzungen: Abschluss Grundmodul (GM) und Fachmodul (Z2)
1 Jahr Tétigkeit als Zellenwart FVK

Fachkundliche Ausbildung

1. Verordnungen und Vorschriften
1.1 Betriebsdokumentation von Luftfahrtgerat (Refresher aus Grundmodul)
1.2 LTB, Regelungen im IBH, die den WL betreffen (Refresher aus Grundmodul)

2, Werkstoffkunde
21 Kunststoffe
2.1.1 Duroplaste, Thermoplaste, Umwandlungsprodukte
2.1.2 Erkennbarkeit, Eigenschaften, Verarbeitungstechnologien, Trennen, Kleben, Schwei-
Ren

2.2 Harze fiir FVK: Epoxydharze, Polyesterharze, Vinylesterharze, Phenolharze

2.3 Verstiarkungswerkstoffe
2.3.1  Von Elementarfaser bis Spinnfaden (Schlichte, Finish), Rowing, Webarten
2.3.2 Parameter der einzelnen Verstarkungswerkstoffe (E-Glas-, Aramid-, Kohlefaser)
2.3.3 Problematik bei Mehrstoffsystemen, Matrix
2.3.4 Adhasion/Kohasion unterschiedliche Verhalten der Faserwerkstoffe

24 Fillstoffe und Farbstoffe
2.41 Technische Anforderungen an Fullstoffe
2.4.2 Eigenschaftsdnderung der Harzkomposition durch E-Glas, Mikroballon, Aerosil,
Baumwolle, Mineralien, Metallpulver, organische Stoffe
2.4.3 Lackaufbau und Reparaturtechnologien

2.5 Stutzstoffe
2.5.1 Waben (Papier, FVK, Metall), Balsaholz, Divinicell (Contizell), Entwicklungstendenzen

3. Aufbau von Zellen in FVK-Bauweise
3.1 Massivschale
3.2 Sandwichs
3.3 Aufbau von Tragfliigeln, Rimpfen, Rudern
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Erkennen von Schaden
4.1 Verhalten von FVK-Bauteilen bei Uberbeanspruchung
4.2 Erkennung von Delaminierungen, Losklebungen
4.3 Biegeschwingungszahl bei Tragfligeln
4.4 Krafteinleitung
441 Kraft- und Formschluss
4.4.2 Dauerfestigkeit und Korrosion von Metallteilen
4.4.3 Metallkleben, Oberflachenbehandlung von Stahl- und Aluminiumbauteilen bei Verkle-
bung mit FVK

Formenbau

5.1 Gipsformen, Formenkeramik

5.2 GFK-Formen, Gelkoat, Verstarkungsmaterialien, Steifig keitsprobleme
5.3 Metallformen

54 Positiv- und Negativformen

Verbindungselemente

6.1 Passungssysteme

6.2 Metrisches- und Zollsystem
6.3 Ubermalbolzen

Gesundheits- und Arbeitsschutz

71 Umgang mit den unterschiedlichen Harz/Hartetypen
7.2 Umgang mit Ldsungsmitteln

7.3 Hilfsmittel, Hilfsstoffe

7.4 Staub- und Atemschutz, Hautschutz

Praktische Ausbildung

1.

Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten

1.1 Reparatur von Massivschalen FVK

1.2 Formenherstellung/Abformung eines Bauteils (z.B. Rumpfbug, Fahrwerksverkleidung, Rand-
bogen, Winglet)

1.3 Reparatur Sandwichschale, bei der Innen- und Decklage zerstort ist

14 Reparatur Sandwichschale durch Pressen mit Vakuum

1.5 Ermitteln der Schwerpunktlage

1.6 Messen von Rudermomenten, Biegeschwingungszahl des Tragfliigels, Rudereinstellungen,
Betatigungskrafte

1.7 Haubenreparatur (PMMA) mit Ein- und Zweikomponentenkleber

1.8 Verkleben der Haube mit dem Haubenrahmen

1.9 Tempern von Hauben und anderen Bauteilen

1.10 Bordgerate

1.10.1 Anschlief3en von Bordgeraten (Hohenmesser, Fahrtmesser, Variometer, GPS, Funk-
gerat, Wendezeiger)

1.10.2 Kompensieren von Kompassen

1.10.3 Stehwellenmessung bei Funkgeraten

1.10.4 Messung von elektrischen Parametern in Bordnetzen
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3.17 Modul Werkstattleiter (WL3) ,,Ubungsleiter allgemein*

Metallbauweise

Lehrgangsziel:Werkstattleiter Metall

Voraussetzungen: Abschluss Grundmodul (GM) und Fachmodul (Z3)
1 Jahr Téatigkeit als Zellenwart Metall

Fachkundliche Ausbildung

1. Verordnungen und Vorschriften

1.1 Betriebsdokumentation von Luftfahrtgerat (Refresher aus Grundmodul)
1.2 LTB, Regelungen im IBH, die den WL betreffen (Refresher aus Grundmodul)

2, Werkstoffkunde (Werkstoffleistungsblatter LN, DIN)
2.1 Stahl und deren Legierungen
2.2 Leichtmetalle und deren Legierungen

2.3 Nietwerkstoffe

2.4 Kunststoffe (Ubersicht)
2.5 Farben und Lacke

2.6 Metallklebstoffe

2.7 Korrosionsarten
2.8 Bespannstoffe und Technologien (Baumwolle, Polyester)
3. Erkennen von Schéaden
3.1 Uberbeanspruchte Metallzellen, Nivellieren, Vermessen der Symmetrie

3.2 Krafteinleitungen
3.3 Dauerfestigkeit und Rissprifung
3.4 Erkennen von Losnietungen

4, Aufbau von Zellen in Metall- und Gemischtbauweise
4.1 Beplankung
4.2 Spanten
4.3 Stringer und Holme
4.4 Geriustbauweise
4.5 Problematik bei Mehrstoffsystemen

5. Verbindungselemente
51 Passungssysteme
5.2 Metrisches und Zollsystem
53 Ubermalbolzen

6. Arbeitsschutz
6.1 Kraft- und Schmierstoffe
6.2 Umgang mit Magnesiumlegierungen
6.3 Umgang mit Ldsungsmitteln, Farben und Lacken
6.4 Umgang mit Metallklebstoffen
6.5 Bearbeitungsmaschinen
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Praktische Ausbildung

1.

Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten
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Zuschneiden von Metallblechen (Leichtmetall und Legierungen, Stahl und Legierungen)

Abkanten, Biegen, Bordeln, Schweifden, Treiben, Glatten, Sicken

Reparaturnietung von Metallzellen nach Reparaturanweisung bzw. Zeichnungsunterlagen

Beurteilung von Nietfehlern

Kauschenspleily

Klemmreparaturen (Nicopress, Talurit)

Haubenreparaturen (PMMA)

Ermitteln der Schwerpunktlage

Messen von Rudermomenten, Biegeschwingungszahl des Tragfligels, Rudereinstellungen,

Betatigungskrafte

Bordgerate

1.10.1 Anschlielen von Bordgeraten (Hohenmesser, Fahrtmesser, Variometer, GPS, Funk-
gerat, Wendezeiger)

1.10.2 Kompensieren von Kompassen

1.10.3 Stehwellenmessung bei Funkgeraten

1.10.4 Messung von elektrischen Parametern in Bordnetzen
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3.18 Modul Windenwart (WW)
Durchfiihrung der Wartung an Startwinden fiir Motorsegler und Segelflugzeuge
Lehrgangsziel:Windenwart

Voraussetzungen: Abschluss Grundmodul (GM); Berechtigung als Startwindenfahrer; Erfahrung bei der
Wartung von Startwinden

Theoretische Ausbildung

1. Betriebstiichtigkeitsforderungen fiir Startwinden zum Starten von Segelflugzeugen und
Motorseglern (BFST), (insbesondere Kappvorrichtung, Verhalten in besonderen Féllen)
2. Segelflugbetriebsordnung (SBO)

(Seilverbindungen, Seilfallschirm, Sicherheitsbestimmungen, Sollbruchstellen, Verhalten in be-
sonderen Fillen)

3. Motorenkunde
3.1 Grundlagen von Motoren
3.1.1  4-Takt-Hubkolbenmotor
3.2 Zundung, Verbrennung und Gemischbildung im Ottomotor
3.2.1  Zindung
3.2.2 Verbrennungsablauf
3.2.3 Gemischbildung beim Vergaser
3.2.4 Gemischbildung bei der Einspritzung
3.3 Gemischbildung und Verbrennung beim Dieselmotor
3.3.1  Einspritzung
3.3.2 Verbrennung im Dieselmotor
3.3.3 Gemischbildungsverfahren (Brennverfahren)
3.4 Aufladung
3.4.1 Aufladeverfahren
3.4.2 Leistungssteigerung durch Aufladung
3.5 Charakteristik ausgefiihrter Kolbenmotoren
3.5.1 Leistungskurven
3.6 Kuhlsysteme fir Windenmotoren

4. Antrieb, Kraftiibertragung
4.1 Zusammenhang: Drehmoment / Drehzahl
4.2 Zusammenhang: Seilkraft / Seilgeschwindigkeit
4.3 Getriebesysteme / Wandlersysteme
4.4 Ubersetzungsverhaltnisse
4.5 Wirkungsrade

5. Seile, Seilfiihrung, Kappvorrichtung, Bremsen

5.1 Seilfihrung
5.1.1 Selbstspuleigenschaft
5.1.2 Seilspulvorrichtungen und deren Antrieb
5.1.3 Azimutrolle (doppelt) oder Azimutrolle mit Gegengewicht
5.1.4 Einlaufrolle als Walze

5.2 Seilkappvorrichtung
5.2.1  Konstruktion der Schneideeinrichtung
5.2.2 Schneidebacken
5.2.3 Ausl6se- und Vorspanneinrichtung
5.2.4 Seilscheuerschutz
5.2.5 Schneidkantenschutz
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53 Seiltrommelbremsen

5.3.1 Scheibenbremsen, Bandbremsen, Trommelbremsen

5.3.2 Ausfuhrung von Bremsen an Seiltrommeln oder an Getrieben
54 Seile fur Startwinden

5.4.1 Aufbau eines Seiles

5.4.2 Zubehdr zur Verbindung des Schleppseiles mit dem Luftfahrzeug
55 Seilfallschirme

6. Elektrische Ausriistung von Startwinden
6.1 Elektrische Ausristung
6.1.1  Aufbau und Wirkungsweise eines Stromkreises
6.1.2 Stromquellen (Batterien)
6.1.3 Verkabelung
6.1.4 Elektrische Verbindungen
6.1.5 Elektrische Sicherungen

7. Sicherheitsausriistung von Startwinden
71 Seilschutz fir das Bedienpersonal
7.1.1  Seilabdeckung von der Azimutrolle zur Trommel
7.1.2 Trommelabdeckung
7.1.3 Sicherung des Fuhrersitzes gegen fallende oder schleudernde Seile
7.2 Sollbruchstellen flr Schleppseile
7.3 MaRnahmen am Schleppseil gegen Hangen bleiben am Luftfahrzeug
7.4 Befestigung von Treppen, Haltegriffen, Gelandern u.a.
7.5 Brandschutz- und BlitzschutzmalRhahmen
7.6 Sicherungen der Startwinde gegen Wegriicken

8. Wartung nach Betriebsunterlagen der Startwinde (am Beispiel eines Baumusters)
9. Vorbereitung der Startwinde zum Flugbetrieb

Praktische Ausbildung

1. Durchfiihrung praktischer Tatigkeiten

Sicherung von Bolzen, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschldssern
Kauschenspleil3, Langsspleil’

Nicopress- und Taluritklemmverbindung

Beurteilung von Laufeigenschaften eines Motors

Fuhrung von Betriebsunterlagen
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3.19 Modul Windenpriifer (WP)
Durchfiihrung von Nachpriifungen an Startwinden fiir Motorsegler und Segelflugzeuge
Lehrgangsziel:Windenprufer

Voraussetzungen: Abschluss Grundmodul (GM) und Fachmodul (WW); eine der Ausbildung zum Win-
denprifer forderliche abgeschlossene Berufsausbildung (z.B.: Kfz-Handwerker);
Berechtigung als Startwindenfahrer

Theoretische Ausbildung

1. Betriebstiichtigkeitsforderungen fiir Startwinden zum Starten von Segelflugzeugen und
Motorseglern (BFST)

Segelflugbetriebsordnung (SBO)
MaBsysteme

Passungssysteme
Gewindesysteme

o gk~

Werkstoff-Risspriifung
6.1 Arten der Rissbildung
6.1.1 Harterisse
6.1.2 Ermudungsrisse
6.1.3 Versprédungsrisse
6.1.4 Kerbrisse
6.1.5 Gewaltrisse
6.2 Vorstellung gebrauchlicher Prifverfahren
6.2.1  Lupenuntersuchung
6.2.2 Schlemmkreideprobe
6.2.3 Dy-Check-Prifung
6.2.4 Magnaflux-Prifung
6.2.5 Zyglo-Verfahren (Ultraviolette Lampe)
6.2.6  Ausleuchtungsverfahren (z.B. in Rohren, Zylindern)
Anmerkung: Die praktische Durchflihrung der oben vorgestellten Prifverfahren (6.2.1 - 6.2.6)
ist speziell ausgebildetem Fachpersonal vorbehalten!

Fachkundliche Ausbildung

1. Flugtechnische Grundlagen fiir Funktion und Betrieb von Motorseglern und Segelflugzeugen
im Schlepp von Startgeraten
1.1 ICAO Standard Atmosphare
1.2 Statischer Druck -Staudruck - Gesetz von Bernoulli
1.3 Stréomung und Krafte am Tragfligel, Druckverteilung am Tragfligelprofil, Beziehung zwischen
Anstellwinkel und Auftrieb, Beziehung zwischen Anstellwinkel und Widerstand (speziell beim
Windenstart)
Krafte am Flugzeug und Stabilitdt beim Windenstart
Grundlagen der Betriebstlichtigkeitsforderungen (Bauvorschriften fur Luftfahrzeuge)
Grundlagen der Betriebstuchtigkeitsforderungen (Bauvorschriften fir Schleppkupplungen)

-
o o b
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2.1 Bauweisen von Startgeraten
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2.1.1 Seileinlauf Iangs oder quer zum Startgerat

2.1.2 Selbstfahrende Startgerate

2.1.3 Anhanger- oder feststehende Startgerate

2.1.4 Aufbock- und Feststellvorrichtungen an Startgeraten

2.2 Grundlagen von Motoren
2.21 4-Takt-Hubkolbenmotor
2.2.1.1 Steuerungsorgane
2.21.2 Arbeitszeitverluste
2.2.1.3 Steuerzeiten

2.2.1.4 Durchstromverhalten der Steuerungsorgane
2.3 Zindung, Verbrennung und Gemischbildung im Ottomotor

2.3.1  Zindung
2.3.1.1 Zundkerze
2.3.1.2 Zindanlage
2.3.2 Verbrennungsablauf

2.3.21 Normale Verbrennung
2.3.2.2 Wirkungsgrad und Mitteldruck

2.3.2.3 Klopfen
2.3.2.4 Brennraumformen

2.3.3 Gemischbildung beim Vergaser
2.3.3.1  Vergaserprinzip, Vergasergleichung
2.3.3.2 Der einfache Vergaser
2.3.3.3 Probleme des einfachen Vergasers und ihre L6sungen

2.3.3.4 Vergaserbauarten

2.3.4 Gemischbildung bei der Einspritzung
2.3.41 Mechanisch gesteuerte Einspritzung
2.3.4.2 Elektronisch gesteuerte Einspritzung
2.3.4.3 Kontinuierliche Einspritzung
2.3.4.4 Vergleich Vergaser - Einspritzung
2.4 Gemischbildung und Verbrennung beim Dieselmotor

2.41 Einspritzung
2.4.1.1 Einspritzpumpe
2.4.1.2 Einspritzdise
2.41.3 Einspritzvorgang
2.4.1.4 Einspritzstrahl
2.4.2 Verbrennung im Dieselmotor
2421 Zindung
2.4.2.2 Brennverlauf

2.4.2.3 Steuerung des Brennverlaufes
2.4.3 Gemischbildungsverfahren (Brennverfahren)
2.4.3.1 Kammerbrennverfahren

2.4.3.2 Direkte Einspritzung

2.4.3.3 Vergleich Kammerbrennverfahren- direkte Einspritzung
2.4.3.4 Kreiskolben-Dieselmotor
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2.8

29

2.10
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Aufladung
2.5.1 Aufladeverfahren
2.5.1.1 Einteilung der Aufladeverfahren
2.5.1.2 Ausfuhrungsbeispiele
2.5.2 Leistungssteigerung durch Aufladung
2.5.21 Lufteinsatz und Leistung
2.5.2.2 Mitteldruck und Zylinderfrischladung
2.5.3 Mechanische Aufladung
2.5.3.1 Effektive Ladung
2.5.3.2 Betriebsverhalten des mechanisch aufgeladenen Motors
2.5.4 Abgasturboaufladung
2541 Abgasturbolader (ATL)
2.54.2 Zusammenwirken mit Motor (Staubetrieb)
2.5.4.3 Nutzung der Abgasenergie
2.3.4.4 StoRaufladung
2545 Leistungsgrenzen
Charakteristik ausgefuhrter Kolbenmotoren
2.6.1 Leistungskurven
2.6.1.1  Vollastkennlinie
2.6.1.2 Drehmomentkurven
2.6.1.3 Verbrauchskurven
KraftUbertragung:
2.7.1  Funktionsprinzip und Bauausfiihrung von Scheibenkupplung (Rutschkupplung)
2.7.2 Hydraulische Kupplung und Klauenkupplung
2.7.3 Untersetzungsgetriebe
2.7.4 Getriebe mit automatischer Schaltung
2.7.5 Drehmomentwandler
2.7.6 Kardanwelle mit Kreuzgelenken oder Hardyscheiben
2.7.7 Winkelgetriebe
2.7.8 Trommelachse und deren Lagerung
2.7.9 Trommelkonstruktionen
2.7.10 Trommeldurchmesser und Trommelbreite
Seilfuhrung
2.8.1 Selbstspuleigenschaft in Abhangigkeit von Trommelbreite und Abstand der Azimutrolle
von der Trommelachse
2.8.2 Seilspulvorrichtungen und deren Antrieb
2.8.3 Azimutrolle (doppelt) oder Azimutrolle mit Gegengewicht
2.8.4 Einlaufrolle als Walze
Seilkappvorrichtung
2.9.1 Konstruktion der Schneideeinrichtung
2.9.2 Lage des beweglichen Schneidebackens in Bezug auf den feststehenden Schneide-
backen
2.9.3 Gewichts- oder federbelastete Schneidebacken
2.9.4 Ausldse- und Vorspanneinrichtung
2.9.5 Seilscheuerschutz
2.9.6 Schneidkantenschutz
Seiltrommelbremsen
2.10.1 Scheibenbremsen
2.10.2 Bandbremsen
2.10.3 Trommelbremsen (mechanisch oder hydraulisch)
2.10.4 Ausflhrung von Bremsen an Seiltrommeln oder an Getrieben
Seile fur Startwinden
2.11.1 Aufbau eines Seiles
2.11.2 Zubehor zur Verbindung des Schleppseiles mit dem Luftfahrzeug
Seilfallschirme

Seite 46 Rev: 6 Ausgabe: Oktober 2007



VPR

213

2.14

i~

Technische Kommission des
Deutschen Aero Club e.V.

Richtlinie
fiir die Ausbildung und Priifung
des technischen Personals

im Deutschen Aero Club

Elektrische Ausristung

2.13.1
2.13.2
2133
2134
2.13.5

Aufbau und Wirkungsweise eines Stromkreises
Stromquellen (Batterien)

Verkabelung

Elektrische Verbindungen

Elektrische Sicherungen

Sicherheitsausristung

2.141

2142
2143
2144
2145
2.14.6

Seilschutz fur das Bedienpersonal

2.14.1.1 Seilabdeckung von der Azimutrolle zur Trommel

2.14.1.2 Trommelabdeckung

2.14.1.3 Sicherung des Flhrersitzes gegen fallende oder schleudernde Seile
Sollbruchstellen fur Schleppseile

MaRnahmen am Schleppseil gegen Hangen bleiben am Luftfahrzeug
Befestigung von Treppen, Haltegriffen, Gelandern u.a.

Brandschutz- und BlitzschutzmalRnahmen

Sicherungen der Startwinde gegen Wegriicken

Allgemeine Stoffgebiete (Arbeitsverfahren, Werkstoffe, Halbzeuge)

Arbeitsverfahren an metallischen Werkstoffen

(allgemeine Kenntnisse Uber Eigenschaften, Verwendung und Werkstoffbezeichnung von me-
tallischen Werkstoffen flir den Windenbau, insbesondere: unlegierte und legierte Stahle,
Metallegierungen, Schwermetalle)

Formgebung, insbesondere bei Stahl

Warmebehandlung von Stahl (Verfahrensgrundlagen)

Schweillen

3.1

3.2
3.3
3.4

3.5
3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.4.1
3.4.2
3.4.3

Loten

SchweilRverfahren

Verwendung von Flussmitteln und Zusatzwerkstoffen

Beurteilung Uber die Ausfiihrung einer SchweiRung und das Auftreten von Schweil3-
fehlern infolge mangelhafter Ausfiihrung des Verfahrens oder fehlerhafter Konstruktion
der Schweilstelle

SpleilRverbindung

3.6.1
3.6.2

Arten und Ausfiihrungen
Beurteilung der Ausflihrung

Schraubverbindungen

3.71
3.7.2
3.7.3

Gutezeichen auf Schraubkdpfen und Muttern
Zulassige Schraubverbindungen
Sicherung von Schraubverbindungen

Klemm- und Quetschverbindungen

3.8.1
3.8.2

Arten und Ausfiihrungen
Beurteilung der Ausflihrung

Gelenkverbindungen

3.9.1
3.9.2

Arten und Ausfiihrungen
Sicherung von Gelenkverbindungen

Oberflachenbehandlungen
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Praktische Ausbildung

1. Fiihrung des Nachweises der Ubereinstimmung einer Bauausfiihrung mit den BFST
1.1 Nachweisfuhrung und Berechnung von Startwinden
1.1.1  Ermittlung der Betriebslinie im Motorendatenblatt (Drehzahl, Drehmoment)
Ermittlung von Betriebsdaten (Drehzahl u. Drehmoment: Wandler, Getriebe, Trommel)
Ermittlung von Antriebswellendurchmessern
Ermittlung von TrommelgréRen
Fuhrung des Geschwindigkeitsnachweises
Fuhrung des Beschleunigungsnachweises
Ermittlung der maximal zuldssigen Schlepplast
Fuhrung des Leistungsnachweises
Fuhrung des Seilkraftnachweises
dsicherheitsnachweis
Langsschleppwinden
1.2.1 Querschleppwinden
1.3 Prufung und Beurteilung der Bauausfihrung
1.3.1  Allgemeine Bauausfihrung (Windengestell, Baugruppen, sonst. Anlagen)
1.3.2  Motor / Antrieb
1.3.2.1 Beurteilung von Laufeigenschaften eines Motors im Leerlauf und beim Be-
schleunigen unter verschiedenen Belastungen
1.3.2.2 Durchfuhrung und Beurteilung einer Kompressionsprobe bei Kolbenmotoren
1.3.2.3 Beurteilung von Zindkerzengesichtern
1.3.2.4 Beurteilung von Motor- und Auspuffgerduschen
1.3.2.5 Beurteilung der Bauausfihrung der Kraftlibertragung Motor — Seiltrommel
1.3.3 Beurteilung der Seilfihrung und Kappvorrichtung
1.3.4 Prifung und Beurteilung der Betriebsanleitung von Startwinden

WoNOOO A WN:

1.2

[\)m AL

1.
1.
1.
1.
1.
1.
1.
1.
St
1.

—_

2, Durchfiihrung von Nachpriifungen und deren Dokumentation
2.1 Durchflhrung einer Nachprutfung nach Neubau (Erstprifung)
2.2 Durchflhrung einer periodischen (jahrlichen) Nachprifung
2.3 Durchfilhrung einer Nachpriifung nach Anderung bzw. Reparatur
24 Durchfuhrung und Beurteilung von Schleppvorgangen mit unterschiedlichen Luftfahrzeugen
2.5 Beurteilung von technischen Stérungen und Malinahmen zur Stérungssuche und deren Besei-
tigung
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4. Technischer Ausweis

4.1 Ausstellung

Der Technische Ausweis ist der Nachweis fur die Teilnahme und den erfolgreichen Abschluss an einem Aus-
bildungsmodul im Sinne dieser Richtlinie. Der im Beiblatt zum Technischen Ausweis erteilte
Berechtigungsumfang dient als Nachweis der Sachkundigkeit zur Durchfihrung der Instandhaltung an Luft-
fahrtgeraten im Sinne dieser Richtlinien und des Paragraphen 9 Abs. 1 und Abs. 2 der Betriebsordnung fiir
Luftfahrtgerat (LuftBO). Durch die Aushandigung des Technischen Ausweises wird zunachst kein direk-
tes Tatigkeitsverhaltnis zwischen dem Ausweisinhaber und dem Luftfahrttechnischen Betrieb des
ausstellenden DAeC Landesverbandes begriindet. Die Voraussetzungen zur Aufnahme eines Tatigkeits-
verhaltnisses im Rahmen der Vereinswerkstattarbeit zum Luftfahrttechnischen Betrieb eines DAeC
Landesverbandes werden jeweils in den Instandhaltungsbetriebshandbiichern der LTB geregelt.

Die Teilnahme an einen Ausbildungsmodul und der Eintrag der erfolgreichen Ausbildung in das Beiblatt zum
Technischen Ausweis ist an folgende Altersbedingungen gebunden:

Ausbildungsmodul arfl I;?Jsfliajilit;rtf:g:r?lr:gul des Ar::ill;:lii];cﬁ'::asrls;etzlsuvcgises
Grundmodul (GM) > 16 Jahre > 16 Jahre
Fachmodul (Z1) > 16 Jahre > 17 Jahre
Fachmodul (Z2) > 17 Jahre > 17 Jahre
Fachmodul (Z3) > 17 Jahre > 17 Jahre
Aufbaumodul Zelle (AZ) > 18 Jahre > 18 Jahre
Fachgrundmodul (FM) > 17 Jahre > 18 Jahre
Fachmodule (M1, M2) > 18 Jahre > 18 Jahre
Aufbaumodul (AM) > 18 Jahre > 18 Jahre
Fachmodule (FR, FUR, FSR) > 18 Jahre > 18 Jahre
Fachmodule (BWH, BWG) > 18 Jahre > 18 Jahre
Module Werkstattleiter (WL1, WL2, WL3) > 18 Jahre > 18 Jahre
Modul Windenwart (WW) > 17 Jahre > 18 Jahre
Modul Windenprufer (WP) > 18 Jahre > 18 Jahre

Der Technische Ausweis bzw. das Beiblatt kann jeweils nur dann von einem DAeC Landesverband ausgestellt
werden, wenn fir den Ausweisinhaber eine Mitgliedschaft in dem jeweiligen Landesverband besteht. Die Teil-
nahme an Technischen Lehrgangen, die von Landesverbanden durchgefiihrt werden, bei denen keine
Mitgliedschaft besteht, ist mdglich. In solchen Fallen ist dem Teilnehmer vom ausrichtenden Landesverband
ein Zeugnis gemal Abschnitt 4.5 dieser Richtlinie auszustellen. Dieses Zeugnis ist dem DAeC Landesver-
band, bei dem der Teilnehmer Mitglied ist, zur Ausstellung des Technischen Ausweises bzw. des Beiblattes
vorzulegen. Bei Wechsel der Verbandsmitgliedschaft des Ausweisinhabers ist der Technische Ausweis ent-
sprechend umzutragen. Bei der Ausstellung des Technischen Ausweises wird der ,Tatigkeitsnachweis fir
technisches Personal“ mit ausgegeben, der gewissenhaft zu flhren ist.
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4.2 Ausweisgiiltigkeit / Verlangerung / Entzug

Die Gliltigkeitsdauer des Beiblattes zum Technischen Ausweis ist grundsatzlich an die Mitgliedschaft in einem
DAeC Landesverband gekoppelt. Bei Beendigung der Mitgliedschaft in einem DAeC Landesverband erlischt
die Giiltigkeit automatisch. Bei Wiedereintritt eines ausgeschiedenen Ausweisinhabers entscheidet der Beauf-
tragte des entsprechenden DAeC Landesverbandes Uber die Reaktivierung der erworbenen Berechtigungen
im Beiblatt zum Technischen Ausweis im Einzelfall.

Die im Beiblatt zum Technischen Ausweis eingetragenen Berechtigungen sind flir einen Zeitraum von 5 Jah-
ren gultig.

Die Verlangerung der Giiltigkeitsdauer des Beiblattes zum Technischen Ausweis um weitere 5 Jahre ist an
folgenden Bedingungen gebunden:

1. Nachweis der Tatigkeit im Gililtigkeitszeitraum im ,, Tatigkeitsnachweis fiir technisches Personal“

Der Inhaber muss zur Aufrechterhaltung der im Beiblatt zum Technischen Ausweis eingetragenen Berech-
tigungen in ausreichendem Male tatig werden. Zur Dokumentation der ausgefiihrten Tatigkeiten ist ein
Tatigkeitsnachweis vom Ausweisinhaber zu flihren. Zur Bestatigung der durchgefliihrten Arbeiten im Tatig-
keitsnachweis fur technisches Personal sind die vom jeweiligen Landesverband beauftragten Personen
(Prufleiter, Prifer von Luftfahrtgerat, etc.) berechtigt.

1.1. Zur Verlangerung der erteilten Musterberechtigung als Fallschirmwart (Module: FUR, FSR) ist im Ver-
l&ngerungszeitraum von 5 Jahren der Nachweis von mindestens 60 dokumentierten Packvorgangen,
jedoch mindestens 12 Packvorgange pro Jahr und 3 je eingetragenem Muster, zu erbringen.

1.2. Zur Verlangerung der Gultigkeit der erteilten Musterberechtigung als Fallschirmwart (Modul: FR) sind
im Verlangerungszeitraum von 5 Jahren mindestens 30 dokumentierte Packvorgange, jedoch min-
destens 6 Packvorgénge pro Jahr und folgende Mindestpackungen pro eingetragenem Baumuster zu
erbringen:

- Baumuster mit 4 Monaten Packfrist = 3 Packungen in 12 Monaten
- Baumuster mit 6 Monaten Packfrist = 2 Packungen in 12 Monaten
- Baumuster mit 9 Monaten Packfrist = 1 Packungen in 12 Monaten

Bei Nichterfillung der geforderten Packvorgénge ist Ubungspacken mit anschlieRender Uberpriifung
durch einen Prifer Kl. 3 (Fachrichtung Fallschirm) oder durch Sachverstandige/Beauftragte des Her-
stellers mdglich.

2. Teilnahme an FortbildungsmaBnahmen und deren Nachweis

Im Gultigkeitszeitraum muss der Berechtigungsinhaber mindestens an einer Fortbildungsmalinahme im
jeweiligen Landesverband teilgenommen haben.

Die FortbildungsmaBnahmen (neue Reparaturverfahren, Prifmethoden, Erlauterungen von Kapiteln des
IBH, Anderungen der Luftfahrtgesetzgebung, etc.) kdnnen vom Prifleiter, den Prifern oder einem Beauf-
tragen des Landesverbandes des DAeC ausgefiihrt und bestatigt werden. Die Bestatigung erfolgt im
»1atigkeitsnachweis flr technisches Personal®.

Technische Berechtigungen, fir die innerhalb der Giiltigkeitsdauer keine ausreichende Tatigkeit nachgewie-
sen werden kann, sind im Beiblatt zum Technischen Ausweis zu streichen. Besitzt der Ausweisinhaber
mehrere Berechtigungen und kann bei sonst ausreichender Tatigkeit nur fir einzelne Teile des Berechti-
gungsumfanges keine Tatigkeit nachweisen, so sind nach Prifung des Einzelfalls Ausnahmen von dieser
Regelung méglich (Hartefallregelung). Werden Berechtigungsumfange im Beiblatt gestrichen, so kénnen in ei-
nem Zeitraum von 2 Jahren nach Streichung die entzogenen Berechtigungsumfange nach Einweisung und
Uberprifung durch einen Beauftragten des jeweiligen Landesverbandes wieder erteilt werden (ruhende Be-
rechtigung). Wird dieser Nachweis im Ruhezeitraum von 2 Jahren nach Streichung nicht erbracht, so sind zur
Wiedererlangung der gestrichenen Berechtigung die entsprechenden Ausbildungsmodule zu wiederholen.

Der Ausweisinhaber ist im Rahmen der erteilten Berechtigungen im Beiblatt zum Technischen Ausweis daflr
verantwortlich, dass er jederzeit die aktuellen luftfahrtgesetzlichen Bestimmungen, die aktuellen Regelungen
im Instandhaltungsbetriebshandbuch des jeweiligen LTB des DAeC Landesverbandes und die aktuellen Her-
stellervorschriften des von ihm betreuten Luftfahrtgerates kennt und bei seiner Arbeit berlicksichtigt. Bei grob
fahrlassigen oder gar vorsatzlichen VerstoRen gegen die allgemein glltigen Regeln kann der Technische
Ausweis durch die Beauftragten des jeweils betreuenden DAeC Landesverbandes entzogen werden.
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Der Ausweisinhaber ist weiterhin dafur verantwortlich, dass die von ihm durchgefuhrten Arbeiten an Luftfahrt-
gerat in ausreichendem Malle jederzeit nachvollziehbar dokumentiert werden. Diese Dokumentation ist
wesentlicher Bestandteil fur den Nachweis der Lufttiichtigkeit des von ihm betreuten Luftfahrtgerates.

Bei den ausstellenden DAeC Landsverbédnden sind Personalakten Uber die Inhaber von Technischen Auswei-
sen zu flhren, aus denen die jeweils erteilten Berechtigungsumfange erkennbar sind und jederzeit
nachvollziehbar ist, wann welche Berechtigung erteilt, verldngert oder aber auch aberkannt worden ist. Nach
Beendigung der Mitgliedschaft eines Ausweisinhabers im DAeC Landesverband ist die entsprechende Perso-
nalakte mindestens zwei Jahre aufzubewahren.
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4.3 Ubergangsregelung

Spatestens ab Juni 2000 soll die Ausbildung nach der vorliegenden ,Richtlinie zur Ausbildung und Priifung
des technischen Personals im Deutschen Aero Club“, Ausgabe Juni 2000, in allen DAeC Landesverbanden
eingefiihrt werden.

Die Technischen Ausweise, die auf Grundlage der ,alten“ ,Richtlinie zur Ausbildung und Prifung des techni-
schen Personals im Deutschen Aero Club®, 3. Ausgabe, September 1980 ausgestellt wurden, bleiben fiir eine
Ubergangsphase von 4 Jahren weiterhin giiltig, wenn im ,Tatigkeitsnachweis fiir technisches Personal“ die
Tatigkeiten entsprechend dem erteilten Berechtigungsumfang nachgewiesen werden. Ab dem 01.06.2004 ver-
lieren diese Ausweise automatisch ihre Giiltigkeit.

In dieser Ubergangszeit kénnen die Technischen Ausweise der ,alten“ Form gemaf folgender Ubertragungs-
tabelle in die ,neue” Form umgetragen werden:

Berechtigungsbezeichnung anzuerkennende Module Berechtigungsbezeichnung
naltt gemaR ,,neuer” Richtlinie ,heu
Segelflugzeugwart (GM), (Z1) Zellenwart (Holz- u. Gemischt)
Motorseglerwart (GM), (Z1), (FM), (M1) Zellenwart (Holz- u. Gemischt)
und Motorenwart (Mose- und UL)
Flugzeugwart (GM), (Z1), (Z3), (FM), (M2) Zellenwart (Holz- u. Gemischt,

sowie ggf. (AZ) und/oder (AM) | Metall) und Motorenwart (Flug-
zeuge) sowie ggf. Motorenwart

und/oder Zellenwart fur Spezial-

ausflihrungen

Werkstattleiter (GM), (Z1), (WL1) Werkstattleiter (Holz- u. Gemischt)

FVK-Werkstattleiter (GM), (Z1), (Z2), (WL1), (WL2) | Werkstattleiter (Holz- u. Gemischt,
FVK)

Fallschirmwart (GM), (FR) Fallschirmwart (Rettungsfallschir-
me)

Ballonmeister (Ballonwart) (GM), (BWH) und/oder (BWG) |Ballonwart (HeiBluft- und/oder
Gasballon)

ehem. Prifer Klasse 3 fur Startge- | (GM), (WW), (WP) Windenprifer

rate

Mitglieder, die vor Einflihrung dieser Richtlinie nachweislich die Funktion des Windenwartes im Vereinsbetrieb
Ubernommen haben, kann nach Uberprifung durch Windenprifer das Modul ,Windenwart‘ (WW) anerkannt
werden. Die Teilnahme am ,Grundmodul” (GM) ist fiir die weitere Tatigkeit als Windenwart nicht zwingend
vorgeschrieben, die Teilnahme an diesem Modul wird jedoch dringend empfohlen.

Die Berechtigung "Windenmechaniker" der GST kann in "Windenwart" umgewandelt werden, wenn der Inha-
ber dieser Berechtigung zwischenzeitlich durch den Technischen Leiter des Luftsportvereins bestatigte
praktische Tatigkeit nachweisen kann. Die Teilnahme am ,Grundmodul® (GM) ist fur die weitere Tatigkeit als
Windenwart nicht zwingend vorgeschrieben, die Teilnahme an diesem Modul wird jedoch dringend empfohlen.
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4.4 Form

Technische Kommission des
Deutschen Aero Club e.V.

Richtlinie

" .
N
Deutscher Aero Club e.V.
Landesverband

Technischer Ausweis
Nr.

gliltig bis:

Name, Vorname

Geburstdatum

PLZ / Wohnort

Strasse

Unterschrift

Dieser Ausweis gilt nur in Verbindung mit einem giiltigen Mitgliedsausweis des ausstellenden
DAeC Landesverbandes.

Der Ausweis begriindet kein direktes Tatigkeitsverhaltnis zwischen dem Ausweisinhaber und dem
LTB des ausstellenden DAeC-Landesverbandes! Die Regelungen in den Instandhaltungs-
betriebshandbiichern sind zu beachten!

, den

Ausstellungsort Ausstellungsdatum

Unterschrift des Ausweisausstellers

Seite 1 (vordere Aullenseite) des Technischen Ausweises

fiir die Ausbildung und Priifung
des technischen Personals
im Deutschen Aero Club
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Art der Befdahigung

zeugen

Zellenwart mit der Berechtigung zur Durchfiihnrung der Wartung
und kleiner Reparaturen gemaR §6 LuftBO an Zellen von Segelflug-

, Motorseglern, UL-Flugzeugen und Flugzeugen in:

DZ1

Holz- und Gemischtbauweise

DZZ

FVK-Bauweise FVK-Reparaturen Klasse: |:|3 |:|4

DZS

Metallbauweise

DAZ

mit Hydraulikanlagen, Pneumatikanlagen, Enteisungs-
anlagen, Einziehfahrwerken und sonstiger Sonder-

ausristung.

samten

Werkstattleiter mit der Berechtigung zur Durchfilhrung der ge-

Instandhaltung §5 LuftBO an Zellen von Segelflugzeugen,

Motorseglern, UL-Flugzeugen und Flugzeugen in:

DWL‘I

Holz- und Gemischtbauweise

DWL2

. 1 2 3 4
FVK-Bauweise FVK-ReparaturenKlasse: (1 [1° [0~ O

DWLS

Metallbauweise

und kle

Motorenwart mit der Berechtigung zur Durchfilhrung der Wartung

iner Reparaturen an Kolbenmotoren und Propellern von:

DM1

Motorseglern und UL-Flugzeugen

DM2

Flugzeugen bis 2000 kg MTOW (ausgenommen: Ein-
spritz- und Ladermotoren)

DAM

Flugzeugen bis 2000 kg MTOW (einschlie3lich: Ein-
spritz- und Ladermotoren)

fihrun

Windenwart / Windenpriifer mit der Berechtigung zur Durch-

der

DWW

Wartung von Startwinden fiir Segelflugzeuge und Mo-
torsegler

DWP

Nachprifung von Startwinden fiir Segelflugzeuge und
Motorsegler

Seite
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Art der Befdahigung

Ballonwart mit der Berechtigung zur Durchfilhrung der Wartung
und kleiner Reparaturen gemaf §6 LuftBO an:

[1®""|HeiRluftballonen
[1®"¢|Gasballonen

Fallschirmwart mit der Berechtigung zur Durchfiinrung der War-
tung und kleiner Reparaturen gemal® §6 LuftBO und Packen
eingetragener Muster von:

O |Rettungsfa|lschirmen
Gerate-Nr. Gerat

[IFUR [UL-Rettungssystemen
Gerate-Nr. Gerat

]Sk |Sprung- und Reservefallschirmen
Gerate-Nr. Gerat

Seite 3 (rechte Innenseite) des Beiblattes zum Technischen Ausweis
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N

Ausbildung
Modul Erworben am Modul Erworben am
GM FM
Z1 M1
Z2 M2
Z3 AM
AZ FR
WLA1 FUR
WL2 FSR
WL3 BWH
ww BWG
WP

Erstaustellung des Ausweises:

Einschrankungen / Bemerkungen

DAeC Technischer Ausweis (Rev.: 10 vom 01.08.2001)

Seite 4 (hintere AuRenseite) Technischen Ausweis

Seite 56

Rev: 6

Ausgabe: Oktober 2007



Richtlinie
fiir die Ausbildung und Priifung
des technischen Personals

im Deutschen Aero Club

/\ Technische Kommission des

L() Deutschen Aero Club e.V.

4.5 Prufungen und Nachweise

Nach Abschluss eines Ausbildungsmoduls bzw. nach Einweisung in ein neues Muster (Fallschirmwarte) er-
folgt eine Prifung der theoretischen und fachkundlichen Ausbildung. Das Prifungsverfahren
(Multiplechoiceverfahren, Punktbewertung, verbale Bewertung) wird nicht vorgeschrieben.

Der Auszubildende muss in der Prifung nachweisen, dass er die wesentlichen Kenntnisse entsprechend dem
Lehrgangsziel erworben hat und sie anwenden kann. Die praktischen Arbeiten werden durch den Ausbilder
wahrend der Arbeiten bewertet.

Entspricht die Prifung und/oder die Bewertung der praktischen Arbeiten nicht den Erfordernissen und wird die
Prifung und/oder die Bewertung der praktischen Arbeiten mit ungeniigend (6) oder mangelhaft (5) bewertet,
so muss der Teilnehmer das Ausbildungsmodul vollstdndig wiederholen, um die angestrebte Berechtigung zu
erwerben.

Bei erfolgreichem Abschluss erhalt der Teilnehmer ein Zeugnis, in dem der erfolgreiche Abschluss des Moduls
durch den Ausbilder bestatigt wird.

Das Zeugnis muss folgende Angaben enthalten:
— Name, Vorname
— Geburtsdatum
— Anschrift
— Landesverband
— Verein
— Nummer des DAeC Mitgliedsausweises
— Modul(e)
— bei Fallschirmwarten (FR, FUR, FSR): eingewiesene Muster bzw. Baugruppen
— Ausbildungszeitraum
— Ort der Ausbildung
— Datum
— Name und Unterschrift des Ausbilders

Zur Ausstellung des Technischen Ausweises bzw. zur Erweiterung des Berechtigungsumfanges im Beiblatt
zum Technischen Ausweis sind die erforderlichen Zeugnisse fir den Abschluss der Module als Kopie beim
jeweiligen DAeC Landesverband einzureichen.

Eine sinnvolle Zusammenfassung mehrerer Module zu einem gemeinsamen Ausbildungslehrgang ist mdglich.

5. Ausbildungsberechtigung

Ausbildungsberechtigte fir die Ausbildung des technischen Personals im DAeC sind die vom Landesverband
(Prufleiter, Technischer Referent) beauftragten:

— Prifer von Luftfahrtgerat
— Bildungseinrichtungen
— Fachleute

Uber die Anerkennung von Ausbildungsinhalten anderer Ausbildungsstatten (Hersteller von Luftfahrtgeréat, ab-
geschlossene Lehre als Fluggeratemechaniker, etc.) entscheidet im Einzelfall der Prifleiter bzw. Technische
Referent des jeweiligen DAeC Landesverbandes. Es muss in solchen Fallen jedoch ein gleiches Mal} an Qua-
litdt der Ausbildung im Sinne dieser Richtlinie sichergestellt sein. Zur Beurteilung der Ausbildungsqualitat
mussen vom Antragsteller entsprechende Nachweise erbracht werden, aus denen zweifelsfrei die Gleichwer-
tigkeit hervorgeht.
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6. Hinweise zur Ausbildung zum Priifer von Luftfahrtgerat

Die Voraussetzungen fir die Ausbildung und die Art der Berechtigung fiir Prifer von Luftfahrtgerat sind im
zweiten Abschnitt der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) [§§ 104 bis 111] geregelt.

Gemal der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) werden nach erfolgter Ausbildung und erfolgreich
abgelegter Prifung folgende Erlaubnisse flir Prifer von Luftfahrtgerat erteilt:

1. Klasse 1 flr Stlick- und Nachprifung von Flugzeugen, Drehfliiglern und Luftschiffen,
2. Klasse 2 fur die Nachprufung von Flugzeugen, Drehfliglern und Luftschiffen im Wartungsdienst,

3. Klasse 3 fir Stlick- und Nachpriifung von Motorseglern, Segelflugzeugen, Ballonen und Rettungsfallschir-
men,

4. Klasse 4 fur Stlck- und Nachprifung von Flugmotoren, Luftschrauben und Funkgeraten oder sonstigem
Luftfahrtgerat und Teilen von Luftfahrtgerat,

5. Klasse 5 fir die Stiick- und Nachprifung von Ultraleichtflugzeugen und Sprungfallschirmen einschlieRlich
der Rettungsgerate.

Die Erlaubnis wird erteilt:

1. fuUr bestimmte Geratearten und Muster. Sie kann auf bestimmte Prifverfahren und Prifprogramme be-
schrankt werden,

2. fir bestimmte Fachrichtungen

a) Fachrichtung Flugwerk, Triebwerk und elektronische Ausristung bei Klassen 1 und 2, bei Klasse 3 fur
Motorsegler,

b) Fachrichtung Flugwerk und elektronische Ausriistung, bei Klasse 3 fiir Segelflugzeuge und Ballone

Die Erlaubnis berechtigt zur Ausiibung der Tatigkeit als Prifer nach Maf3gabe der Verordnung zur Prifung von
Luftfahrtgerat (LuftGerPV). Fur Prifer der Erlaubnis Klasse 4 ist die Erlaubnis an einen bestimmten Arbeits-
platz gebunden.

An dieser Stelle soll bewusst nicht weiter auf die einzelnen Voraussetzungen fiir die Ausbildung zum Prifer
von Luftfahrtgerat eingegangen werden, da diese sehr detailliert in der LuftPersV aufgefihrt und geregelt sind.
Im Einzelfall kdnnen hier die Prifleiter der LTB der DAeC Landesverbande weitergehende Auskiinfte erteilen.

Es soll jedoch noch erwahnt werden, dass durch eine abgeschlossene DAeC-Ausbildung im Sinne dieser
Richtlinie und der Nachweis der Tatigkeit gemaR den erteilten DAeC-Berechtigungen ein nicht unerheblicher
Teil der fachlichen Voraussetzung zur Ausbildung als Prifer von Luftfahrtgerat erfullt wird.

Die Harmonisierung der Verordnungen der Luftfahrt in Europa durch die JAA (Joint Aviation Authorities) be-
dingt eine erhebliche Veranderung der bestehenden ,alten® nationalen Gesetze und Verordnungen (LuftVG,
LuftGerPV, LuftPersV, etc.). Hiervon bleibt auch das noch bestehende System ,Priifer von Luftfahrtgerat” nicht
unberthrt (JAR-66 ,CERTIFYING STAFF MAINTENANCE® bzw. JAR-66 deutsch "Freigabeberechtigtes Per-
sonal / Instandhaltung"). Obwohl die harmonisierten Verordnungen (JAR’s) zur Zeit hauptsachlich fir die
gewerbliche Luftfahrt eingeflihrt werden, ist absehbar, dass auch die nichtgewerbliche Luftfahrt und damit
auch der Luftsport von diesen Neuerungen nicht verschont bleibt.
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8. Anschriften

Bundesgeschiftsstelle des DAeC:

Technische Kommission des

L() Deutschen Aero Club e.V.

Luftsportgeréte-Biiro im DAeC:

DAeC Landesverbande mit LTB’s:
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Hermann-Blenk-Str. 28

38108 Braunschweig
@& 0531/23540-0

Hermann-Blenk-Str. 28
38108 Braunschweig
@ 0531 /23540-60

Baden-Wirttembergischer Luftfahrtverband im DAeC e.V.
Herdweg 77

70193 Stuttgart

LTB: 1I-B 1

Luftsportverband Schleswig-Holstein e.V.
Heideweg 4

21465 Reinbek

LTB: 1I-B 4

Luftsportverband Hamburg e.V.
Heideweg 4 A

21465 Reinbek

LTB: 1I-B 5

DAeC LV Niedersachsen e.V.
Markischer Weg 48

30179 Hannover

LTB: 1I-B 6

DAeC LV Bremen e.V.
Georg-Groning-Str. 109
28209 Bremen

LTB: 1I-B 7

Hessischer Luftsportbund e.V.
Landwehrstralie 1

64293 Darmstadt

LTB: 1I-B 9

Luftsportverband Rheinland-Pfalz e.V.
Am Flugplatz Domberg

55566 Sobernheim

LTB: II-B 10

Luftsportlandesverband Brandenburg e.V. und angeschlossene

Landesverbande Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Thiringen

Rosa-Luxemburg-StralRe 53

15345 Eggersdorf

LTB: 1I-B 11

DAeC LV Nordrhein-Westfalen e.V.
Postfach 10 03 14

47003 Duisburg

LTB: 1I-B 12
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Aero-Club Saar e.V.
Flugplatz

66646 Marpingen
LTB: II-B 15

Luftsportverband Bayern e.V.
Prinzregentenstr. 120

81677 Miunchen

LTB: 1I-B 17

DAeC Luftfahrtverband Berlin e.V.
Lacknerstralle 4
12167 Berlin 41

LTB: 1I-B 18

Behorden: Hausanschriften: Postanschriften:
Luftfahrt-Bundesamt Luftfahrt-Bundesamt
Hermann-Blenk-Str. 26 Postfach 3054
38108 Braunschweig 38020 Braunschweig
LBA - AuRenstelle Frankfurt LBA - AuRenstelle Frankfurt
Kelsterbacher Str. 23 Kelsterbacher Str. 23
65479 Raunheim 65479 Raunheim
LBA - AuRenstelle Hamburg LBA - AuRenstelle Hamburg
Weg beim Jager Weg beim Jager
Flughafen, Gebaude 347 Flughafen, Gebaude 347
22335 Hamburg 22335 Hamburg
LBA - AuRenstelle Disseldorf LBA - AuRenstelle Disseldorf
Kieshecker Weg 250 Kieshecker Weg 250
40468 Dusseldorf 40468 Dusseldorf
LBA - AuRenstelle Miinchen LBA - AuRenstelle Miinchen
Flughafen FJS Postfach 23 18 13
Frachtgebaude, Modul C 85327 Munchen
85356 Munchen
LBA - AuRenstelle Stuttgart LBA - AuRenstelle Stuttgart
Flughafen Postfach 23 01 04
LVT-Gebaude (1. OG) 70621 Stuttgart
70629 Stuttgart
LBA - AuRenstelle Berlin LBA - AuRenstelle Berlin
Flughafen Schoénefeld Postfach 11
12527 Berlin 12508 Berlin
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